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КОМПЛЕКСНАЯ СХЕМА ОРГАНИЗАЦИИ ТРАНСПОРТНОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ, ЦЕЛЕВЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ, ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ, ВЫБОР УТВЕРЖДАЕМОГО СЦЕНАРИЯ
В условиях современных тенденций на увеличение уровня автомобилизации и перегрузке улично-дорожной сети в городах и городских агломерациях комплексная схема транспортного обслуживания населения является ключевым инструментом по повышению уровня качества транспортного обслуживания населения, что важно с точки зрения городской транспортной политики.
Объектом исследования является транспортный комплекс муниципального образования «Муринское городское поселение» включая маршрутную сеть и объекты транспортной инфраструктуры, в том числе: маршрутная сеть муниципальных, межмуниципальных и межрегиональных автобусных маршрутов, линии и станции метрополитена, линии и станции железной дороги, обслуживающей пригородное железнодорожное сообщение, инфраструктура наземного общественного транспорта, подвижной состав. 
Предметом исследования является анализ и оценка качества транспортного обслуживания населения, а также применение методов и инструментов управления системой пассажирского транспорта общего пользования для повышения уровня обслуживания населения муниципального образования «Муринское городское поселение». 
Цель работы – разработка и обоснование комплексных решений, направленных на повышение эффективности работы общественного транспорта, включающих развитие инфраструктуры ПТОП, обеспечение приоритетных условий его движения, оптимизацию маршрутной сети общественного транспорта, обновление его подвижного состава, а также усовершенствование регулируемых тарифов для регулярных перевозок и системы оплаты проезда в муниципальном образовании «Муринское городское поселение».
Основными задачами работы являются:
· разработка системы целевых показателей для оценки текущего состояния и прогнозируемого развития показателей транспортного обслуживания;
· формирование нескольких вариантов проектирования КСОТ с учетом актуальных данных о транспортных потоках и градостроительных планах городского поселения;
· определение очередности реализации мероприятий и оценка их финансирования;
· проведение сравнительного анализа предложенных вариантов с целью выбора оптимального для реализации;
· выбор утверждаемого варианта проектирования в рамках КСОТ;
· формирование проекта КСОТ муниципального образования «Муринское городское поселение».
Разработка и реализация комплексной схемы организации транспортного обслуживания муниципального образования «Муринское городское поселение» позволит оптимизировать работу системы общественного транспорта, сократить время в пути, повысить доступность и привлекательность общественного транспорта для населения, а также повысить его экономическую эффективность.
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[bookmark: _Toc216267189]Введение
В условиях интенсивного развития городов и городских агломераций транспортная система приобретает особую значимость для обеспечения устойчивого социально-экономического развития муниципальных образований. Важнейшую роль в этой системе играет общественный транспорт. Одним из ключевых инструментов управления пассажирскими перевозками является Комплексная схема организации транспортного обслуживания населения (КСОТ). Данный документ представляет собой стратегический план, направленный на развитие и оптимизацию системы общественного транспорта. Разработка КСОТ муниципального образования «Муринское городское поселение» обусловлена необходимостью решения ряда проблем, связанных с недостаточной эффективностью функционирования пассажирского транспорта общего пользования (ПТОП).
Цель данной работы заключается в формировании экономически обоснованного перечня мероприятий по повышению эффективности и качества работы ПТОП на территории МО «Муринское городское поселение». 
Задачи исследования включают в себя:
· разработку системы целевых показателей для оценки текущего состояния и прогнозируемого развития транспортного обслуживания населения;
· формирование нескольких вариантов проектирования КСОТ с учетом актуальных данных о транспортных потоках и градостроительных планах развития городского поселения;
· определение очередности реализации мероприятий и оценка их финансирования;
· проведение сравнительного анализа прогнозируемого социально-экономического эффекта от реализации мероприятий с целью выбора оптимального для реализации варианта;
· выбор утверждаемого варианта проектирования в рамках КСОТ;
· формирование проекта КСОТ муниципального образования «Муринское городское поселение».
Реализация результатов данной работы будет способствовать комплексному улучшению транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение», повышению скорости и надежности перевозок, снижению загрузки улично-дорожной сети.
1. [bookmark: _Toc216267190]Анализ параметров транспортного обслуживания населения и условий развития транспортной системы муниципального образования «Муринское городское поселение»
[bookmark: _Toc216267191]Предварительный анализ работы системы пассажирского транспорта общего пользования на территории муниципального образования «Муринское городское поселение»
[bookmark: _Toc216267192]Анализ сведений о существующих муниципальных, межмуниципальных и межрегиональных маршрутах ПТОП (действующих в границах муниципального образования «Муринское городское поселение»)
Автомобильный транспорт, маршрутная сеть
Для анализа сведений о существующих муниципальных, межмуниципальных и межрегиональных маршрутах ПТОП (действующих в границах муниципального образования «Муринское городское поселение) был проведён анализ следующих документов:
[bookmark: _Hlk215684848]Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок муниципального образования «Муринское городское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области, утверждённый Постановлением администрации МО «Муринское городское поселение» от 10.02.2025 №28;
Реестр муниципальных маршрутов регулярных перевозок Всеволожского муниципального района, утверждённый Постановлением администрации Всеволожского муниципального района от 18.12.2024 №5030;
Перечень смежных межрегиональных автобусных маршрутов регулярных перевозок Ленинградской области в сообщении с городом федерального значения Санкт-Петербургом по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту, утверждённый Приказом Комитета Ленинградской области по транспорту от 30.07.2025 №9; 
Реестр смежных межрегиональных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом в Санкт-Петербурге и Ленинградской области, утверждённый Распоряжением Комитета по транспорту Санкт-Петербурга от 27.02.2025 №59-р.
Согласно Реестру муниципальных маршрутов регулярных перевозок муниципального образования «Муринское городское поселение» в границах муниципального образования проходит трасса единственного муниципального маршрута регулярных перевозок по заказу МО «Муринское городское поселение» – маршрут № 1 станция метро «Девяткино» – ул. Лесная (через Оборонную улицу).
В 2024 году Постановлением администрации МО «Муринское городское поселение» №239 от 23.05 были утверждены изменения в Реестр муниципальных маршрутов, согласно которым планировалось организовать дополнительные муниципальные маршруты №№ 2-5. На основании данного Постановления должны были проходить конкурсные процедуры по выбору перевозчиков. Однако впоследствии конкурсы не были объявлены, а 10.02.2025 постановлением №28 администрации МО «Муринское городское поселение» Реестр был вновь утверждён в прежнем виде с единственным маршрутом №1. При этом в Реестре муниципальных маршрутов регулярных перевозок Всеволожского муниципального района данные 4 новых маршрута по-прежнему приведены без указания даты начала осуществления перевозок и наименования перевозчика.
По Реестру муниципальных маршрутов регулярных перевозок Всеволожского муниципального района, в границах МО «Муринское городское поселение» проходят трассы 16 маршрутов регулярных перевозок по заказу Всеволожского района:
№ 562 ст. м. «Девяткино» – завод «Турбоатомгаз» (через Новое Девяткино);
№ 563 д. Лаврики – ст. м. «Девяткино» (через шоссе в Лаврики);
№ 619 дер. Гарболово – ст. м. «Девяткино» (через Лесколово, Осельки и Токсово);
№ 621 дер. Гарболово – садоводство «Восход» – ст. м. «Девяткино» (через Лесколово, Кискелово, Новое Токсово и Токсово);
№ 622 ст. м. «Девяткино» – г. Всеволожск (через Муринскую дорогу и Челябинскую улицу в Санкт-Петербурге);
[bookmark: _Hlk206507508]№ 624 дер. Агалатово – г. Всеволожск (через Вартемяги, Токсово, Мурино);
№ 625 г. Сертолово – г. Всеволожск (через Юкки, Кузьмоловский, Мурино);
№ 627 ст. м. «Девяткино» – дер. Сярьги (через Кузьмоловский);
№ 665 п. Бугры, ЖК «Стороны Света» – ст. м. «Девяткино»;
 № 667 п. Бугры, ЖК «Энфилд» – ст. м. «Девяткино»;
 № 668 п. Бугры, Гаражный проезд – ст. м. «Девяткино» (по ул. Шувалова);
 № 668а п. Бугры, Гаражный проезд – ст. м. «Девяткино» (по Екатерининской ул.);
 № 670 ст. м. «Девяткино» – п. Киссолово – СНТ «Грузино-8» (через Бугры);
 № 679 д. Сарженка – ст. м. «Девяткино» (через Агалатово, Вартемяги, Юкки, Бугры);
 № 680 дер. Сярьги – ст. м. «Девяткино» (через Энколово, Мендсары, Бугры);
 № 691 дер. Гарболово – дер. Матокса – ст. м. «Девяткино» (через Токсово).
В рамках проведённого анализа было выявлено, что движение по маршрутам № 624, 625 и 691 в настоящее время не осуществляется, а маршруты №563, 627, 667, 668 и 668а имеют отличия между фактической трассировкой и описанием в Реестре. Таким образом, число маршрутов, осуществляющих перевозки по заказу Всеволожского муниципального района в пределах рассматриваемого городского поселения на лето 2025 года – 13 единиц.
Согласно Перечню смежных межрегиональных автобусных маршрутов регулярных перевозок Ленинградской области в сообщении с городом федерального значения Санкт-Петербургом по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту и Реестру смежных межрегиональных маршрутов регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом в Санкт-Петербурге и Ленинградской области, в границах муниципального образования действуют:
1 смежный межрегиональный маршрут по заказу Санкт-Петербурга – маршрут № 124 «Автобусная станция «Хасанская ул.» – станция метро «Девяткино»;
11 смежных межрегиональных маршрутов по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту:
№ 205 д. Новое Девяткино – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Проспект Просвещения»;
№ 205А г. Мурино (Ручьёвский проспект) – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Проспект Просвещения»;
№ 656 Курорт «Охта-парк» – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Гражданский проспект» (через Кузьмоловский и Мурино);
№ 678 г. Мурино, ЖК «Цвета радуги» – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Озерки»;
№ 827 г. Мурино – п. Каменка (через ст. м. «Гражданский проспект»);
№ 851Д г. Сланцы – г. Мурино;
№ 859 г. Приозерск – г. Мурино;
№ 865Д г. Подпорожье – г. Мурино;
№ 879Д г. Волхов – г. Мурино;
№ 885 г. Мурино, ст. м. «Девяткино» – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Парнас»;
№ 885А д. Матокса – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Гражданский проспект».
При этом автобусы маршрута № 827 фактически отправляются в посёлок Каменку из Санкт-Петербурга от ст. м. «Гражданский проспект» (не заходят в г. Мурино), а по маршруту № 879д большинство рейсов отправляется от ст. м. «Улица Дыбенко» и только 1 рейс следует через г. Мурино к Ленинградской областной клинической больнице в Санкт-Петербурге.
Ещё 9 смежных межрегиональных маршрутов по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту, указанных в Реестре, в графе «иные сведения» имеют отметку «движение по маршруту временно приостановлено» и не функционируют на лето 2025 года:
№ 810Д г. Светогорск – г. Мурино;
№ 830Д г. Приморск – г. Мурино;
№ 842Д г. Ивангород – г. Мурино;
№ 850Д г. Выборг – г. Мурино;
№ 857Д г. Кириши – г. Мурино;
№ 858 г. Выборг – г. Мурино (через п. Первомайское);
№ 860Д г. Тихвин – г. Мурино;
№ 864Д г. Лодейное Поле – г. Мурино;
№ 897 п. Красносельское – г. Мурино.
Таким образом число смежных межрегиональных автобусных маршрутов, следующих через МО «Муринское городское поселение» – 10 единиц.
Согласно Реестру действующих межрегиональных маршрутов регулярных перевозок, опубликованному на официальном Интернет-ресурсе Министерства транспорта Российской Федерации (дата обращения к Реестру – 02.06.2025 г), через территорию муниципального образования проложены трассы 19 межрегиональных автобусных маршрутов, однако проведённые исследования показали, что по состоянию на лето 2025 года перевозки осуществляются только по одному из них – № 2342 «АВ г. Петрозаводск – ОП пос. Мурино» через город Сортавала.
[bookmark: _Hlk215684894]Помимо всех вышеперечисленных маршрутов (согласно Реестру муниципальных маршрутов регулярных перевозок и городским наземным электрическим транспортом в Санкт-Петербурге, утверждённому Распоряжением комитета по транспорту Санкт-Петербурга от 27.02.2025 №60-р), на территорию МО «Муринское городское поселение» заходит 3 маршрута регулярных перевозок города Санкт-Петербурга, не имеющих остановок в границах исследуемого муниципального образования, но обслуживающих часть его населения:
№ 177 «Ж.-д. станция Ручьи – ул. Даниила Хармса»;
№ 193 «пр. Культуры – ЖК «Цветной город»;
№ 240 «Пр. Культуры – Новая Деревня».
Итого, согласно всем указанным выше Реестрам и Перечню, в границах муниципального образования МО «Муринское городское поселение» проходят трассы 60 автобусных маршрутов ПТОП (включая маршруты, движение по которым приостановлено). Число маршрутов, по которым осуществляются перевозки – 28, в т.ч. 25 маршрутов, имеющие остановки в пределах поселения и только 1 маршрут, работающий по заказу муниципалитета.
Для дальнейшего анализа целесообразно разделить действующие маршруты на группы в соответствии с выполняемыми ими функциями по обслуживанию населения МО «Муринское городское поселение». 
1. Внутренние маршруты Западного Мурино: №667, №668, №668а. Здесь и далее под понятием «Западное Мурино» понимается часть города Мурино, расположенная к западу от железнодорожной линии Пискарёвка – Приозерск – Хийтола. 
Данные маршруты обеспечивают связь жилых комплексов Западного Мурино с транспортно-пересадочным узлом (ТПУ) «Девяткино» и отчасти между собой. Действительные трассы маршрутов №668 и №668а не выходят за пределы г. Мурино. Маршрут №667 фактически имеет 2 трассировки. Первый вариант трассировки не выходит за границы г. Мурино; второй обеспечивает связь южной части г. Бугры (ЖК «Энфилд») с ТПУ «Девяткино». 
[image: ]
Рисунок 1.1.1.1 - Схема сети внутренних маршрутов Западного Мурино
[bookmark: _Hlk206515422]

2. Внутренние маршруты восточной части г. Мурино (и д. Новое Девяткино): №1, №562, №563. 
Данные маршруты обеспечивают связь восточных и южных кварталов г. Мурино и д. Лаврики (а также сопредельной д. Новое Девяткино соседнего Новодевяткинского сельского поселения), с ТПУ «Девяткино». Фактические трассы маршрутов № 1 и № 563 не выходят за пределы МО «Муринское городское поселение».
[image: ]
Рисунок 1.1.1.2 - Схема сети внутренних маршрутов Восточного Мурино

3. Маршруты на связи Западного Мурино и Санкт-Петербурга: №205А, №678, №885. 
Данные маршруты обеспечивают связи Западного Мурино с частью Выборгского района Санкт-Петербурга, в том числе со станциями линии 2 Петербургского метрополитена («Парнас», «Проспект Просвещения», «Озерки»). Таким образом, обеспечиваются пересадочные связи с другими частями Выборгского района и другими районами Санкт-Петербурга, в частности – наземные пересадочные связи с Приморским и Калининским районами. Маршруты №205А и №678 в качестве дополнительной функции обеспечивают внутренние связи в Западном Мурино.
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Рисунок 1.1.1.3 - Схема маршрутной сети на связи Западного Мурино и Санкт-Петербурга

4. Маршруты, обеспечивающие связи восточной части г. Мурино и северных районов Санкт-Петербурга: №177, №193, №205, №240, №656, №885А. 
Данные маршруты обеспечивают связь восточной части г. Мурино с северной частью Красногвардейского и Калининского районов Санкт-Петербурга, в том числе со станциями метро «Гражданский проспект» и «Академическая» линии 1 Петербургского метрополитена. Маршрут №205 также обеспечивает связь с Выборгским районом Петербурга, в том числе со станцией «Проспект Просвещения». Таким образом, обеспечиваются также пересадочные связи с другими частями Красногвардейского, Калининского и Выборгского районов и другими районами Санкт-Петербурга, в частности – наземные пересадочные связи с Приморским районом. Стоит отметить, что использование маршрутов №177, №193, №240 актуально в основном для жителей ЖК «Новое Мурино», который попадает в радиус 500-метровой доступности остановки «Проспект Маршака», расположенной на территории Санкт-Петербурга. В число ключевых функций маршрутов №205, №885А и №656 входит также обеспечение связи территорий иных городских и сельских поселений Всеволожского района с Санкт-Петербургом, однако с точки зрения обеспечения транспортного обслуживания населения Муринского городского поселения их функции схожи с функциями остальных маршрутов данной группы.
[image: ]
Рисунок 1.1.1.4. Схема маршрутной сети на связи Восточной части г. Мурино и северных районов Санкт-Петербурга


5. Маршрут Мурино – Всеволожск: №622. 
Трассировка маршрута №622 (а также не функционирующих маршрутов №624 и 625) разработана для обеспечения связей обширной северной части Всеволожского муниципального района (в том числе г. Мурино) с административным центром, г. Всеволожском, который расположен в восточной части района. Связь между двумя частями района является исторически проблемной, так как район разделён между собой Ржевским полигоном, объезд которого с юга возможен только через территорию Санкт-Петербурга.
6. Маршрут из восточной части г. Мурино в южную часть Красногвардейского района Санкт-Петербурга: №124. 
Данный маршрут выполняет различные функции. Основная из них – подвоз пассажиров из новых жилых комплексов северной части Красногвардейского района Санкт-Петербурга (район Новая Охта) к станции метро «Девяткино» (расположенной в г. Мурино) и в направлении южной части района.
Жителям г. Мурино данный маршрут позволяет добраться не только в южную часть Красногвардейского района Санкт-Петербурга (откуда можно двигаться далее в Невский район), но и к железнодорожной станции Ржевка, через которую следуют электропоезда в административный центр Всеволожского муниципального района, город Всеволожск. Такая поездка с пересадкой является альтернативой использования прямого маршрута №622, который совершает всего 5 рейсов в день.
7. Внешние пригородные маршруты: №№619, 621, 627, 665, 670, 679, 680.
Данная группа маршрутов обеспечивает связь различных населённых пунктов северной части Всеволожского муниципального района с ТПУ «Девяткино». Связи внутри МО «Муринское городское поселение» они практически не обслуживают, хотя совершают в пределах Мурино несколько остановок. Интенсивность движения различная – от нескольких рейсов в час на маршрутах до г. Бугры и деревни Кузьмолово до 4 рейсов в день на маршруте №621 до деревни Гарболово через Кискелово.
8. Внешние междугородние маршруты: №№851Д, 859, 865Д, 2342.
Функция маршрутов данной группы – обеспечение связи удалённых районов Ленинградской области и южной части Республики Карелия с Санкт-Петербургом через станцию метро «Девяткино», где они совершают единственную остановку в пределах МО «Муринское городское поселение». По каждому из них совершается не более нескольких рейсов в день, исключение – маршрут №859 Мурино – Приозерск, рейсы по которому отправляются каждый час. 
С точки зрения обслуживания населения МО «Муринское городское поселение», маршруты групп 7 и 8 второстепенны. Они расширяют транспортные возможности жителей поселения, но также повышают нагрузку на УДС муниципального образования, в том числе на её наиболее загруженные участки. 
Таблица 1.1.1.1 - Распределение по группам автобусных маршрутов, действующих в пределах МО «Муринское городское поселение».
	[bookmark: _Hlk206763864]№
	Наименование группы
	№№ маршрутов
	Кол-во
маршрутов

	[bookmark: _Hlk206607128]1
	Внутренние маршруты Западного Мурино
	667, 668, 668а
	3

	2
	Внутренние маршруты Восточного Мурино (и д. Новое Девяткино)
	1, 562, 563
	3

	3
	Маршруты на связи Западного Мурино и Санкт-Петербург
	205А, 678, 885
	3

	4
	Маршруты, обеспечивающие связи восточной части г. Мурино и северных районов Санкт-Петербурга
	177, 193, 240;
205, 656, 885А;
	6

	5
	Маршрут Мурино – Всеволожск
	622
	1

	6
	Маршрут из восточной части г. Мурино в южную часть Красногвардейского района Санкт-Петербурга
	124
	1

	7
	Внешние пригородные маршруты
	619, 621, 627, 665, 670, 679, 680
	7

	8
	Внешние междугородние маршруты
	851Д, 859, 865Д, 2342
	5

	
	Итого
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Подвижной состав и частота движения автомобильного транспорта.
В рамках работы было проведено исследование подвижного состава и интенсивности движения на перечисленных маршрутах. 
[bookmark: _Hlk215685595]Ниже в таблице 1.1.1.2 приведены характеристики маршрутов: число и класс ТС (в соответствии с Реестром / Перечнем) и интенсивность движения (согласно официального Интернет-ресурса ГКУ ЛО «Ленинградское областное управление транспорта»). Данные о фактически обслуживающих маршруты транспортных средствах и фактической частоте движения получены в ходе натурного обследования. Частота движения указана для движения в одном направлении для стандартного часа пик буднего дня.
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Таблица 1.1.1.2 - Подвижной состав и интенсивность движения на маршрутах, обслуживающих население МО «Муринского городское поселение», работающих по заказу Ленинградской области, Всеволожского муниципального района и МО «Муринское городское поселение»
	 № маршрута
	Официальный Реестр/Перечень
	Данные ГКУ ЛО «Леноблтранс»
	Данные наблюдений
	Примечание

	
	класс ПС
	число ПС
	интенсивность движения
	класс ПС
	число ПС
	число ПС с низким уровнем пола
	интенсивность движения
	

	№1
	средний класс
	5
	информация отсутствует
	средний класс
	5
	4
	5-6 рейсов в час
	 

	№205
	средний класс
	15
	6-7 рейсов в час
	средний класс
	11
	11
	6-7 рейсов в час
	 

	№205а
	средний класс
	17
	8 рейсов в час
	средний класс
	8
	8
	8 рейсов в час
	 

	№562
	средний класс
	10
	информация отсутствует
	средний класс
	8
	8
	10 рейсов в час
	 

	№563
	средний класс
	10
	10 рейсов в час
	средний класс
	8
	8
	10 рейсов в час
	 

	№622
	средний класс
	2
	9 рейсов в день
	средний класс
	1
	0
	5 рейсов в день
	 

	№656
	средний класс
	2
	14 рейсов в день
	средний класс
	2
	2
	14 рейсов в день
	 

	№667
	средний класс
	15
	11 рейсов в час
	средний класс
	11
	5
	19 рейсов в час
	до Ручьёвского проспекта в г. Мурино

	
	
	
	
	средний класс
	5
	3
	8 рейсов в час
	до ЖК «Эндфилд» 
г. Бугры

	№668
	средний класс
	12
	15 рейсов в час
	средний класс
	8
	5
	14 рейсов в час
	 

	№668а
	средний класс
	7
	10 рейсов в час
	средний класс
	5
	2
	8 рейсов в час
	 

	№678
	средний класс
	5
	информация отсутствует
	средний класс
	3
	0
	1-2 рейса в час
	 

	№885
	большой класс
	10
	информация отсутствует
	большой класс
	6
	6
	3 рейса в час
	 

	№885а
	средний класс
	14
	4 рейса в час
	средний класс
	8
	8
	3-4 рейса в час
	 


 (
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[bookmark: _Hlk215685618]Данные по маршрутам, работающим по заказу Санкт-Петербурга, фактически обслуживающих некоторые кварталы города Мурино, приведены согласно соответствующему Реестру и информации официального Портала общественного транспорта Санкт-Петербурга. Обслуживание маршрута №124 предусмотрено не более чем 15 транспортными средствами большого класса с уровнем низкого пола 100%; предусмотренная частота движения – 5 рейсов в час. Обслуживание маршрутов №177, №193, №240 предусмотрено транспортными средствами большого класса с уровнем низкого пола 100%; максимальное предусмотренное количество ТС на данных маршрутах составляет 16, 19 и 11 единиц соответственно. Предусмотренная частота движения, согласно Порталу общественного транспорта Санкт-Петербурга, составляет 9, 10-11 и 5 рейсов в час соответственно.
Анализ интенсивности движения и подвижного состава на внешних пригородных и междугородних маршрутах нецелесообразен и не производился.
Как показали проведённые исследования, интенсивность и число подвижного состава на маршрутах, обслуживающих население МО «Муринское городское поселение» в большинстве случаев совпадает с заявленной в официальных документах, отклонения преимущественно незначительные. При этом можно отметить недостаточно интенсивную работу маршрутов №622, 678 и 885.
При этом все маршруты, кроме внутренних маршрутов Западного Мурино, существенно подвержены влиянию транспортных заторов, из-за чего на данных маршрутах наблюдаются существенные, иногда критические отклонения от средних интервалов движения.
[bookmark: _Hlk206603701]На 10 маршрутах, обслуживаемых автобусами среднего класса (кроме №№ 622 и 656), наблюдается высокий, а в часы пик фактически предельный, уровень загрузки ТС. Из-за высокого уровня загрузки ТС на данных маршрутах доступ в автобусы для пассажиров из маломобильных групп населения, как правило, затруднён либо фактически невозможен, даже в случае их обслуживания автобусами с низким уровнем пола.
Существенная проблема – отсутствие автобусов большой вместимости на большинстве маршрутов. Сегодня такие автобусы эксплуатируются только на маршруте №885 Ленинградской области и маршрутах Санкт-Петербурга (№124, 177, 193, 240), которые лишь в малой степени обслуживают население города Мурино.

[bookmark: _Toc207036684]Метрополитен и железнодорожный транспорт
В границах муниципального образования расположена станция метро «Девяткино» – конечная станция линии 1 Петербургского метрополитена. Данная станция играет ключевую роль в обеспечении связей МО «Муринское городского поселения» с большинством районов Санкт-Петербурга.
Согласно размещённому на официальном сайте ГУП «Петербургский метрополитен» Графику открытия и закрытия вестибюлей станций для входа и выхода пассажиров и проследования первых и последних поездов с пассажирами с 1 июня 2025 года, по состоянию на 05.06.2025 оба имеющихся вестибюля станции «Девяткино» открыты для входа пассажиров с 5:32 до 0:00, для выхода – с 5:32 до 1:02. Поезда отправляются со станции с 5:35 до 0:05, прибывают на станцию с 6:18 до 0:52.
[bookmark: _Hlk215685630]Согласно размещённым на официальном сайте ГУП «Петербургский метрополитен» графикам транспортного обслуживания по муниципальным и межрегиональным маршрутам регулярных перевозок метрополитеном, проходящим в границах Санкт-Петербурга и Ленинградской области, действующим с 01.06.2025, по состоянию на 05.06.2025, минимальные интервалы движения поездов по Кировско-Выборгской линии составляют 2 минуты в будние дни и 2,5 минуты в выходные дни; максимальные – от 2,5 до 11 минут в зависимости от времени суток. С сентября по май интервалы поездов сокращаются, и интенсивность движения увеличивается.
В границах муниципального образования расположена железнодорожная станция Девяткино, а непосредственно на границе – железнодорожный остановочный пункт (о.п.) Лаврики, относящиеся к Октябрьской железной дороге, филиалу ОАО «РЖД». На станции Девяткино и о.п. Лаврики возможно осуществить посадку в пригородные электропоезда, которые следуют в направлении Финляндского и Ладожского вокзалов, а также до различных станций в Ленинградской области, расположенных на железнодорожной линии Пискарёва – Сосново – Приозерск – Кузнечное – Хийтола (Сосновское пригородное направление).
[bookmark: _Hlk215685639]До станции Санкт-Петербург-Финляндский ежедневно отправляется 26-32 рейса в зависимости от дня недели (промежуточные остановки: Новая Охта, Ручьи, Пискарёвка, Кушелевка). Здесь и далее данные о числе рейсов пригородных электропоездов приведены согласно летнему расписанию 2025 года, опубликованному на официальном сайте АО «Северо-Западная пригородная пассажирская компания» – АО «СЗППК». С точки зрения обеспечения транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение), основная функция, выполняемая этими электропоездами, – обеспечение связи с зонами притяжения станций Ручьи и Пискарёвка внутри Санкт-Петербурга, которые удалены от станций метрополитена, и связь с которыми по железной дороге более удобна. 
До станции Дача Долгорукова (Ладожский вокзал Санкт-Петербурга) по будним дням осуществляется 4 рейса с остановками на о.п. Новая Охта и станции Ручьи (в обратном направлении – 5 рейсов в день). Поезда по данному направлению были введены только в 2024 году с целью снижения нагрузки на другие виды транспорта и для расширения географии прямых маршрутов из города Мурино. Электропоезда действительно стали обеспечивать быструю связь МО «Муринское городское поселение» с зоной притяжения Ладожского вокзала, а также пересадочную связь с южной частью Красногвардейского и правобережной частью Невского района. Основная проблема – малое число рейсов, что не позволяет сделать данный маршрут по-настоящему популярным и удобным. 
В северном направлении осуществляется суммарно 30-38 рейсов в день (в зависимости от дня недели) до расположенных на территории Ленинградской области станций оборота поездов: Капитолово, Токсово (с 30.06.2025), Васкелово, Сосново, Приозерск и Кузнечное.
Необходимо отметить, что, поскольку основной функцией большинства пригородных электропоездов является обеспечение связи Санкт-Петербурга и Ленинградской области, востребованность которой носит сезонный характер, в зимний период число рейсов пригородных электропоездов сокращается относительно летнего периода.
Вывод. Метрополитен играет ключевую роль в обеспечении связи Муринского городского поселения с Санкт-Петербургом, однако не обеспечивает её полностью; пригородные электропоезда являются важным дополнением. Роль метрополитена и пригородных электропоездов в обеспечении связи Муринского городского поселения с Санкт-Петербургом дополнительно усиливается за счёт того, что Муринское городское поселение и Санкт-Петербург разделяет КАД, число доступных мест для пересечения которой с использованием автомобильного транспорта или пешком существенно ограничено. Система автобусных маршрутов в пределах МО «Муринское городское поселение» многослойная и запутанная, работа отдельных её элементы не согласована между собой; имеется территориальное разделение на Западное и Восточное Мурино, существенная часть внутригородских связей обслуживается маршрутами Всеволожского района; через город следует большое число муниципальных и межрегиональных транзитных маршрутов. Кроме того, можно уверенно сказать, что сложившаяся на сегодняшний день маршрутная сеть в час пик не справляется с имеющимися пассажиропотоками.
[bookmark: _Toc216267193]Анализ сведений об организациях или индивидуальных предпринимателях, осуществляющих перевозки пассажиров и багажа, в том числе о наличии и состоянии производственных мощностей, включая парк транспортных средств
Метрополитен и пригородное железнодорожное сообщение
Перевозки метрополитеном осуществляет ГУП «Петербургский метрополитен» 8-вагонными составами. На территории Муринского городского поселения расположено электродепо метрополитена «Северное» (одно из двух, обслуживающих линию 1).
Перевозки пригородными электропоездами осуществляет АО «СЗППК» 6-вагонными составами в зимний период и 8-вагонными составами в летний период.
Автобусное сообщение.
Данные в таблице 1.1.2.1 о юридических лицах, осуществляющих перевозки по автобусным маршрутам, обслуживающим территорию МО «Муринское городское поселение», приведены согласно пункту «а» соответствующих Реестров и Перечня. 
Таблица 1.1.2.1. Юридические лица, осуществляющие перевозки по группам маршрутов.
	№ п/п
	Группа
	№№ маршрутов
	Перевозчик (юридическое лицо)

	1
	Внутренние маршруты Западного Мурино
	667, 668, 668а
	ООО «БАС-АВТО»

	2
	Внутренние маршруты Восточного Мурино (и д. Новое Девяткино)
	1
	ООО «ВЕСТ-СЕРВИС»

	
	
	562
	АО «Третий парк»

	
	
	563
	ООО «БАС-АВТО»

	3
	Маршруты на связи Западного Мурино и Санкт-Петербург
	205А, 678
	ООО «ВЕСТ-СЕРВИС»

	
	
	885
	ООО «ПИТЕРАВТО»

	4
	Маршруты, обеспечивающие связи восточной части г. Мурино и северных районов Санкт-Петербурга
	177
	ООО «ДОМТРАНСАВТО»

	
	
	193, 205, 656, 885А
	ООО «ВЕСТ-СЕРВИС»

	
	
	240
	АО «Третий парк»

	5
	Маршрут из восточной части г. Мурино в южную часть Красногвардейского района Санкт-Петербурга
	124
	ООО «ВЕСТ-СЕРВИС»

	6
	Маршрут Мурино – Всеволожск
	622
	МТП «Грузино»


Отдельно можно отметить, что одни и те же перевозчики обслуживают все группы маршрутов и работают по со всеми государственными заказчиками: МО «Муринского городское поселение», Всеволожским муниципальным районом, Ленинградской областью и Санкт-Петербургом. 
В ходе натурного обследования отклонений от таблицы 1.2.1.1 не выявлено.
Парк транспортных средств, используемых на маршрутах, обслуживающих территорию МО «Муринское городское поселение»:
ООО «БАС-АВТО» – 32 ТС среднего класса;
ООО «ВЕСТ-СЕРВИС» – 46 ТС среднего класса и 33 ТС большого класса;
АО «Третий парк» – не менее 8 ТС среднего класса и 12 ТС большого класса;
ООО «ПИТЕРАВТО» – 4 ТС большого класса;
ООО «ДОМТРАНСАВТО» – 14 ТС большого класса;
МТП «Грузино» – 1 ТС среднего класса.

Анализ сведений об организациях или индивидуальных предпринимателях, осуществляющих перевозки по внешним пригородным и междугородним маршрутам, нецелесообразен и не производился.
Вывод. Суммарный парк транспортных средств, используемый 6 юридическими лицами на маршрутах, составляет более 80 ТС среднего класса и не менее 60 ТС большого класса, чуть более 50% ТС каждого класса приходится на долю ООО «ВЕСТ-СЕРВИС».  Все 6 юридических лиц зарегистрированы и фактически базируются за пределами МО «Муринское городское поселение» на территории Ленинградской области, Санкт-Петербурга. ООО «ДОМТРАНСАВТО» официально зарегистрирован в Московской области, в Ленинградской области работает филиал. 
[bookmark: _Toc216267194]Анализ существующей тарифной системы, в том числе величин тарифов, видов применяемых билетов, способов оплаты проезда, применяемых автоматизированных систем и методов контроля оплаты проезда
Муниципальное образование «Муринское городское поселение», расположено на границе 2 субъектов Российской Федерации и обслуживается одновременно несколькими системами общественного транспорта. Следствие этого – избыточное количество вариантов тарифов и билетов, и отсутствие согласованности между ними.
[bookmark: _Toc207036687]
Железнодорожный транспорт
[bookmark: _Hlk215685668]Согласно Приказу Комитета по тарифам и ценовой политике Ленинградской области от 20.12.2024 №384-п, предельный максимальный тариф на услуги АО «СЗППК» по перевозке пассажиров пригородными электропоездами категории «Стандарт» на территории Ленинградской области на 2025 год составляет 46,20 руб. за первые 14 км (вне зависимости от дальности поездки) и 3,30 руб. за каждый последующий километр после 14-го. 
[bookmark: _Hlk215685674]Согласно Распоряжению Комитета по тарифам Санкт-Петербурга от 20.12.2024 №303-р, предельный максимальный тариф на услуги АО «СЗППК» по перевозке пассажиров пригородными электропоездами категории «Стандарт» на территории Санкт-Петербурга на 2025 год составляет 48,60 руб. за первые 20 км (вне зависимости от дальности поездки) и 2,43 руб. за каждый последующий километр после 20-го.
Стоимость проезда пригородными электропоездами категории «Ласточка» превышает тариф категории «Стандарт» приблизительно на 15% на территории Ленинградской области и на 20% в Санкт-Петербурге.
Согласно информации на официальном сайте АО «СЗППК», фактическая стоимость разового проездного документа по любому маршруту между станциями и остановочными пунктами участков Санкт-Петербург-Финляндский – Девяткино – Лаврики и Дача Долгорукова (Ладожский вокзал) – Девяткино – Лаврики составляет 48,00 руб. Исключением является проезд между станцией Девяткино и остановочным пунктом Лаврики, стоимость которого составляет 46,00 руб. При проезде от станции Девяткино или остановочного пункта Лаврики в направлении удаления от Санкт-Петербурга (либо в обратном направлении) действует тариф, соответствующий установленному предельному максимальному тарифу.
Согласно информации на официальном сайте АО «СЗППК», на всех проходящих в границах Муринского городского поселения маршрутах пригородных электропоездов действуют следующие абонементные проездные документы:
· на все дни недели (абонементные билеты «ежедневно»);
· на рабочие дни недели (абонементные билеты «рабочего дня»);
· на определённый даты.
Абонементные билеты «ежедневно» и «рабочего дня» могут оформляться сроком действия на 1, 2, 3, 4, 5, 6, 12 месяцев (действительны для проезда в течение 30, 60, 90, 120, 150, 180, 360 дней соответственно) и 10, 15 календарных дней. Абонементные билеты «на даты») оформляются на любые выбранные пассажиром даты (от 5 до 16 дат) и действительны для проезда в течение одного календарного месяца.
Для проезда от станции Девяткино до Финляндского или Ладожского вокзала действуют также абонементные билеты на определенное число поездок. Они оформляются на 10 и 20 поездок на 30 дней, на 60 поездок на 120 дней и 90 поездок на 180 дней. 
Оформление абонементных билетов всех видов производится только на БСК АО «СЗППК».
Согласно информации на официальном сайте АО «СЗППК», оплата проезда возможна в пригородной билетной кассе, терминале самообслуживания или в пути следования пригородного поезда. В последнем случае при оформлении билета от станции, где работает в этот период билетная касса или терминал самообслуживания, взимается сбор в размере 100,00 руб. Оплата проезда возможна банковской картой, с использованием платёжного приложения Mir Pay, ЕКП, наличными денежными средствами (за исключением некоторых терминалов самообслуживания). При оплате проезда в пригородной билетной кассе или терминале самообслуживания возможна оплата ЕЭБ «Подорожник» города Санкт-Петербурга.
В пригородных электропоездах действует широкий перечень федеральных и региональных льгот, установленных соответствующими нормативно-правовыми актами.
Контроль оплаты проезда осуществляется разъездными билетными контролёрами-кассирами АО «СЗППК». На станции Девяткино действует автоматизированная система контроля оплаты проезда с применением турникетных линий. Беспрепятственный доступ на пассажирские платформы №3 и №4, с которых, как правило, осуществляется отправление всех электропоездов, невозможен без действительного проездного документа. На остановочном пункте Лаврики билетные кассы и терминалы самообслуживания отсутствуют, оформление проездных документов осуществляется в пути следования электропоезда без взимания сбора.
[bookmark: _Toc207036688]
Автомобильный транспорт и метрополитен
Величины тарифов и виды применяемых билетов
[bookmark: _Hlk215684918]На территории Ленинградской области уполномоченным органом исполнительной власти в области государственного регулирования тарифов является Комитет по тарифам и ценовой политике Ленинградской области (ЛенРТК). В соответствии с постановлением Правительства Ленинградской области от 28.08.2013 № 274 «Об утверждении Положения о Комитете по тарифам и ценовой политике Ленинградской области и признании утратившими силу некоторых постановлений Правительства Ленинградской области» ЛенРТК в сфере железнодорожных перевозок и в сфере регулирования социально значимых товаров (услуг) устанавливает:
1. тарифы на транспортные услуги, оказываемые на подъездных железнодорожных путях организациями промышленного железнодорожного транспорта и другими хозяйствующими субъектами независимо от организационно-правовой формы, за исключением организаций федерального железнодорожного транспорта;
1. тарифы на железнодорожные перевозки пассажиров в пригородном сообщении;
1. тарифы на перевозки пассажиров и багажа на местных авиалиниях и речным транспортом в местном сообщении и на переправах;
1. регулируемые тарифы на перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по межмуниципальным маршрутам регулярных перевозок в границах Ленинградской области;
1. регулируемые тарифы на перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по смежным межрегиональным маршрутам регулярных перевозок, начальные остановочные пункты которых находятся в границах Ленинградской области, по согласованию с уполномоченным органом исполнительной власти Санкт-Петербурга, в границах которого расположены конечные остановочные пункты указанных маршрутов регулярных перевозок;
1. регулируемые тарифы на перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам регулярных перевозок.
[bookmark: _Hlk215685696]Согласно Приказу Комитета по тарифам и ценовой политике Ленинградской области от 28.10.2024 №113-п, на муниципальных маршрутах регулярных перевозок в границах Всеволожского муниципального района (за исключением участков, расположенных в пределах границ города Всеволожска) установлен предельный максимальный тариф на перевозку пассажиров в размере 4,88 руб. за 1 км.  Применительно к исследуемому муниципальному образованию, данный Приказ распространяется на маршруты, не выходящие за пределы Всеволожского района, то есть на внутренние маршруты Западного Мурино, внутренние маршруты восточной части Мурино (и д. Новое Девяткино), а также на маршрут №622 Мурино – Всеволожск. В то же время пункт № 4 Примечания к Приложению к данному Приказу предусматривает право перевозчика устанавливать стоимость проезда по всему маршруту или по его части в размере 44,00 руб. за 1 поездку.
В ходе проведённого натурного обследования (05.06.2025) установлено, что данное право используется на всех указанных маршрутах (кроме №622), т.е. стоимость проезда внутри МО «Муринское городское поселение» фиксирована и составляет 44,00 руб. за 1 поездку. На маршруте № 622 стоимость проезда при поездке из г. Мурино, составляет:
· не далее до остановки «д. Новая» (включительно) – 44,00 руб.;
· далее остановки «д. Новая» до остановки «Ржевка» – 49,00 руб.;
· далее остановки «Ржевка» до остановки «Штаб» – 70,00 руб.;
· далее остановки «Штаб» до остановки «Приютино» – 80,00 руб.;
· далее остановочного пункта «Приютино» – 130,00 руб.
[bookmark: _Hlk215685711]На маршрутах, работающих на связи Западного Мурино с Санкт-Петербургом, установлены следующие тарифы: согласно Приказу Комитета по тарифам и ценовой политике Ленинградской области от 20.12.2024 №391-п, на маршруте № 205А установлен предельный максимальный тариф в размере 58,00 руб. за 1 поездку. На маршрутах № 678 и № 885, согласно соответствующему Реестру, перевозки осуществляются по нерегулируемому тарифу. В ходе проведённого натурного обследования установлено, что фактическая стоимость проезда на маршруте № 205А составляет 58,00 руб. за 1 поездку; на маршруте № 678 – 65,00 руб. за 1 поездку; на маршруте № 885 – 53,00 руб. за 1 поездку.
На маршрутах, обеспечивающих связи восточной части г. Мурино с Санкт-Петербургом, работающих по заказу Ленинградской области установлены, согласно Приказу Комитета по тарифам и ценовой политике ЛО от 20.12.2024 №391-п, следующие предельные максимальные тарифы:
· на маршруте № 205 – 53,00 руб. за 1 поездку;
· на маршруте № 885А – 3,97 руб. за 1 км;
· на маршруте № 656 – 4,18 руб. за 1 км.
В то же время пункт № 4 Примечания к Приложению к данному Приказу предусматривает право перевозчика устанавливать стоимость проезда по всему маршруту или по его части в размере 44,00 руб. за 1 поездку. В ходе проведённого натурного обследования установлено, что данное право используется на маршруте № 885А: стоимость проезда по участку маршрута от остановочного пункта «Кузьмоловское кладбище» до остановочного пункта «Центральная ул.» фиксирована и составляет 44,00 руб. за 1 поездку. Стоимость проезда от любого из остановочных пунктов на данном участке до любого из двух остановочных пунктов, расположенных в границах Санкт-Петербурга, составляет 53,00 руб. за 1 поездку. Фактическая стоимость проезда по маршруту №205 составляет 53,00 руб. за 1 поездку.
Таблица 1.1.3.1 - Фактическая стоимость проезда на маршрутах с фиксированной единой стоимостью поездки.
	№ п/п
	№№ маршрутов
	Стоимость проезда, руб. за 1 поездку

	1
	667, 668, 668а
	44,00

	2
	1, 562, 563
	44,00

	3
	205А
	58,00

	4
	678
	65,00

	5
	885
	53,00

	6
	205
	53,00


Согласно Соглашению №4 по перевозке жителей Санкт-Петербурга и Ленинградской области от 29.12.2023, на многих маршрутах в Муринском городском поселении (№№ 1, 205, 205А, 562, 563, 622, 667, 668, 668а), граждане имеют право не оплачивать проезд при предъявлении месячного единого (трамвай, троллейбус, автобус, метро) именного льготного билета, проездного билета инвалида, билета для проезда в городском и пригородном сообщении, предоставляющего право на неограниченное количество поездок в течение указанного срока действия для отдельных категорий лиц, или единого социального проездного билета, а также документов, подтверждающих право гражданина на пользование указанными билетами.
На маршрутах, являющихся муниципальными маршрутами регулярных перевозок Санкт-Петербурга (№124, 177, 193, №240), а также в метрополитене действуют тарифы, установленные Распоряжением Комитета по тарифам Санкт-Петербурга от 06.08.2025 №95-р, а также проездные документы многоразового пользования, стоимость которых установлена данным Распоряжением. Проездные документы многоразового пользования включают: 
· месячные билеты, в т.ч. комбинированные;
· месячный единый именной льготный билет;
· месячные билеты для учащихся и студентов, в т.ч. комбинированные;
· суточные единые билеты;
· единый билет на 90 минут.
Возможность использования проездных документов многоразового пользования, действие которых распространяется и на другие маршруты ПТОП Санкт-Петербурга, включая метрополитен, повышает привлекательность маршрутов №124, №177, №193, №240 для пассажиров, в особенности для льготных категорий. На всех прочих маршрутах, обслуживающих территории МО «Муринское городское поселение» оплата проезда осуществляется исключительно за 1 поездку.
Анализ информации о тарифной системе, действующей на внешних пригородных и междугородних маршрутах, нецелесообразен и не производился.

Способы оплаты проезда, применяемые автоматизированные системы и методы контроля оплаты проезда
Оплата проезда на всех маршрутах в пределах МО «Муринское городское поселение», кроме работающих по заказу Санкт-Петербурга, осуществляется наличными денежными средствами непосредственно водителю ТС или банковской картой – с использованием платёжного терминала. Регистрация факта совершения поездки пассажирами, имеющими право не оплачивать проезд, осуществляется с использованием валидатора. Процесс оплаты контролируется водителем. Дополнительный контроль оплаты какими-либо иными лицами не осуществляется.
Исходя из информации на официальных ресурсах Комитета Ленинградской области по транспорту, обеспечение возможности оплаты банковскими картами на маршрутах Ленинградской области обязательно для всех перевозчиков по всем маршрутам. Данное обязательство, по утверждению Комитета, закреплено в законе «О защите прав потребителей». Несмотря на это, фактически значительная доля водителей отказывается принимать банковские карты к оплате. В ходе натурного обследования установлено, что наименьшее количество отказов в оплате банковской картой фиксируется на маршрутах №562, №563, №205, №205А. 
Перечень видов применяемых билетов (в том числе льготных) и способов оплаты проезда, действующих на маршрутах № 124, № 177, № 193, № 240, а также в метрополитене представлен в приложение к Распоряжению Комитета по тарифам Санкт-Петербурга от 20.12.2024 №299-р. Оплата поездки возможна, помимо записываемых на БСК проездных документов многоразового пользования, следующими способами:
· единым электронным билетом, предоставляющим право на совершение поездок в пределах фиксированной суммы («Подорожник»); в наземном транспорте предусмотрен пересадочный тариф;
· банковской картой;
· ЕКП;
· с использованием платёжного приложения Mir Pay;
· наличными денежными средствами – только опосредованно, путём приобретения жетона для проезда в метрополитене или разового QR-билета для проезда в наземном транспорте.
Контроль оплаты проезда в метрополитене осуществляется автоматизировано с помощью турникетных линий на входе. На автобусных маршрутах Санкт-Петербурга оплата проезда осуществляется с использованием стационарных валидаторов, контроль оплаты проезда – путём выборочной проверки ТС контролёрами-ревизорами пассажирского транспорта. 

Комбинированные проездные документы
Помимо проездных документов, установленных Распоряжением Комитета по тарифам Санкт-Петербурга, существуют 2 вида единых месячных комбинированных билетов, обозначаемые ЕКБ-1 и МКБ-1 (согласно информации на официальном сайте АО «СЗППК»). Билет МКБ-1 предоставляет право проезда на пригородных поездах в 30-километровой зоне от вокзалов Санкт-Петербурга, дополнительно включая станцию Девяткино, без ограничения на количество поездок, и право проезда в метрополитене с ограничением в 70 поездок. Билет ЕКБ-1 дополнительно предоставляет право проезда на работающих по заказу Санкт-Петербурга автобусных, трамвайных и троллейбусных маршрутах без ограничения на количество поездок.
Несмотря на потенциальную привлекательность данных билетов, тарифы на них фактически являются заградительными. Стоимость билета МКБ-1 составляет 6367 руб., билета ЕКБ-1 – 7549 руб.; никаких льгот не предусмотрено. Это существенно дороже, как месячного «единого» проездного в Санкт-Петербурге (4489 руб.), так и абонементного билета «ежедневно» на пригородные электропоезда по маршруту Девяткино – Финляндский вокзал (2040 руб.). На маршруты, работающие по заказу Ленинградской области и её муниципальных образований, эти проездные билеты также не распространяются.

Вывод. Тарифные системы, применяемые в метрополитене, в пригородных электропоездах и на автобусных маршрутах, имеют минимальный уровень сходства между собой, а первые две сами по себе имеют высокий уровень сложности. В случае с автобусными маршрутами тарифные системы существенно отличаются на различных маршрутах. В частности, для гарантии возможности оплатить проезд на 8 автобусных маршрутах (работающих по заказу Всеволожского района и Ленинградской области) необходимо иметь при себе наличные денежные средства, в то время как на 4 автобусных маршрутах (работающих по заказу Санкт-Петербурга) оплата проезда наличными, напротив, невозможна. Всё это создаёт общую непрозрачность тарифной системы для пассажиров. Отсутствие единой тарифной системы является серьёзной проблемой. К другим серьёзным проблемам относятся заградительные тарифы на единые комбинированные билеты, а также полное отсутствие проездных билетов длительного пользования для автобусов Ленинградской области, которое, помимо прочего, приводит (особенно в сочетании с отказами в приёме банковских карт) к снижению маршрутной скорости, что в принципе негативно сказывается на привлекательности общественного транспорта.
[bookmark: _Toc216267195]Анализ действующей системы государственного и муниципального управления регулярными перевозками (система диспетчеризации, информирования)
Муниципальными и государственными контрактами на осуществление регулярных перевозок по маршрутам по регулируемым тарифам система диспетчеризации не регламентируется. Фактическая диспетчеризация всех маршрутов, кроме работающих по заказу Санкт-Петербурга, в том числе работающих по нерегулируемым тарифам маршрутов № 678 и № 885, осуществляется диспетчерами соответствующих перевозчиков. 
Контрактами предусмотрена обязанность перевозчиков размещать информацию о маршрутах на всех остановочных пунктах, однако фактически это обязательство выполняется только в отношении некоторых маршрутов и только на отдельных остановочных пунктах, как правило, конечных. В частности, на территории ТПУ «Девяткино» присутствует информация о маршрутах №562, №563, №622 и отсутствует информация о маршрутах №1, №667, №668, №668а.
Отслеживание движения транспорта в реальном времени возможно с использованием сервиса «Яндекс.Карты» для маршрутов, обслуживаемых ООО «ВЕСТ-СЕРВИС» и ООО «ПИТЕРАВТО» (включая маршруты по нерегулируемым тарифам), т.е. маршрутов №1, №205, №205А, №656, №678, №885, №885А; а также для маршрутов, работающих по заказу Санкт-Петербурга
Вместе с тем, Перечень смежных межрегиональных автобусных маршрутов регулярных перевозок Ленинградской области в сообщении с городом федерального значения Санкт-Петербургом по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту (утверждённому Приказом Комитета Ленинградской области по транспорту от 21.05.2025 №1) напрямую предусматривает обязательное размещение расписаний по данным маршрутам (т.е. маршрутам №205, №205А, №678, №885, №885А) на официальном Интернет-ресурсе ГКУ ЛО «Ленинградское областное управление транспорта». Сведения о фактическом наличии на данном ресурсе информации о трассе маршрута и расписании движения приведены в таблице 1.1.4.1. При этом размещённое расписание, как правило, имеет ограниченную степень соответствия фактически действующему. 
Таблица 1.1.4.1 - Наличие информации о маршрутах на официальном Интернет-ресурсе ГКУ ЛО «Ленинградское областное управление транспорта».
	№ п/п
	№ группы
	№№ маршрутов
	Наличие информации о трассе маршрута
	Наличие информации о расписании движения

	1
	Внутренние маршруты Западного Мурино
	667, 668, 668а
	-
	+

	2
	Внутренние маршруты Восточного Мурино (и д. Новое Девяткино)
	1
	-
	-

	3
	
	562
	+
	-

	4
	
	563
	-
	+

	5
	Маршруты на связи Западного Мурино и Санкт-Петербург
	205А
	+
	+

	6
	
	678, 885
	-
	-

	7
	Маршруты, обеспечивающие связи восточной части г. Мурино и северных районов Санкт-Петербурга
	205, 656, 885А
	+
	+

	8
	Маршрут Мурино – Всеволожск
	622
	+
	+


Информация о расписании движения по муниципальным маршрутам регулярных перевозок по заказу Всеволожского района Ленинградской области размещена на официальном сайте муниципального образования «Всеволожский муниципальный район». Информация о расписании движения по маршруту № 1 размещена на официальном сайте муниципального образования «Муринское городское поселение».
Диспетчеризация автобусных маршрутов, работающих по заказу Санкт-Петербурга (№124, №177, №193, №240), осуществляется диспетчерами центральной диспетчерской станции городского транспорта – структурного подразделения Санкт-Петербургского ГКУ «Организатор перевозок». Данный способ диспетчеризации предусмотрен соответствующими государственными контрактами на осуществление регулярных перевозок. Информация о трассах следования данных маршрутов и расписании их движения размещена на Портале общественного транспорта Санкт-Петербурга. Возможно отслеживание движения транспорта в реальном времени на указанном Портале, а также с помощью сторонних сервисов, в частности сервиса «Яндекс.Карты». При этом регулярно наблюдается отсутствие отображения некоторых фактически движущихся по маршруту ТС. Санкт-Петербургское ГКУ «Организатор перевозок» также осуществляет размещение информации о трассах следования и расписании движения на всех остановочных пунктах, в том числе и на территории Ленинградской области. Информирование об оперативных изменениях осуществляет Санкт-Петербургское ГКУ «Организатор перевозок» путём размещения информации на своих Интернет-ресурсах, включая упомянутый Портал.
Сбор и анализ информации о системе диспетчеризации и информирования для внешних пригородных и междугородних маршрутах, нецелесообразен и не производился.
Вывод. Единая система диспетчеризации и информирования в МО «Муринское городское поселение» на данный момент отсутствует. Отслеживание движения транспорта в реальном времени возможно для 10 из 17 маршрутов, обслуживающих непосредственно поселение. Уровень качества информирования пассажиров на остановках может быть признан недостаточным.
[bookmark: _Toc216267196]Анализ сведений об объектах инфраструктуры пассажирского транспорта общего пользования (в том числе сложившихся транспортно-пересадочных узлов и их характеристик)
[bookmark: _Hlk212207272]Единый утверждённый реестр остановочных пунктов МО «Муринское городское поселение» отсутствует. Оценочно, в границах муниципального образования насчитывается около 70 остановочных пунктов, причём часть из них была инициативно построена различными юридическими лицами (процесс передачи их в муниципальную собственность продолжается).  Анализ качества данных объектов произведен исходя из соответствия оснащения каждого пункта элементами оборудования, определёнными в ГОСТ Р 52766‑2007». 
На рисунке 1.1.5.1 приведена схема качества остановочных пунктов в пределах МО «Муринское городское поселение», максимальная оценка – 10 баллов. Критерии оценивания приведены в таблице 1.1.5.1, каждому критерию присвоен 1 балл.
Таблица 1.1.5.1 - Критерии оценивания остановочных пунктов
	Номер критерия
	Критерий оценки

	1
	Наличие остановочной площадки

	2
	Наличие посадочной площадки

	3
	Наличие заездного кармана

	4
	Наличие пешеходного подхода к остановке

	5
	Наличие пешеходного перехода вблизи остановки

	6
	Наличие павильона ожидания

	7
	Наличие скамьи для сидения

	8
	Наличие урны

	9
	Наличие ТСОДД

	10
	Наличие освещения


На рисунке 1.1.5.1 видно, что в Западном Мурино наиболее соответствующие нормативам остановочные пункты попарно расположены вдоль улицы Шувалова (переоборудование с улучшением качества было произведено в 2020-2024 гг.), а также вблизи станции метро «Девяткино».
 Остановки среднего и низкого качества в основном находятся на прилегающих улицах к ул. Шувалова. Для Екатерининской улицы, проспекта Авиаторов Балтики и Воронцовского бульвара характерно отсутствие организованных остановочных пунктов, лишь некоторые из них имеют аншлаг. Это свидетельствует о сформировавшихся фактических местах посадки/высадки при отсутствии их необходимого обустройства: посадка и высадка выполняются вне оборудованных площадок и, иногда, вне обустроенных пешеходных подходов.
Восточная часть МО «Муринское городское поселение» в целом характеризуется более качественными остановочными пунктами по сравнению с западной. Здесь количество остановочных пунктов со всеми необходимыми элементами выше – они расположены на восточной стороне ТПУ «Девяткино», вдоль Оборонной улицы и региональной автодороги 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса», что связано с более ранним в сравнении с Западным Мурино развитием улично-дорожной сети. Вместе с тем на периферии, на южной оконечности Оборонной улицы и у кладбища качество остановочных пунктов ниже.
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\1 этап\Качество остановок.png]
Рисунок 1.1.5.1 – Схема качества остановочных пунктов на территории МО «Муринское городское поселение»
На рисунке 1.1.5.2 изображен остановочный пункт «Петровский бульвар» c наличием всех необходимых элементов.
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\02_Старт\04_Фото_из_командировок\ЮГ\20250808_обход Мурино и ТПУ\IMG_9473.jpg]
Рисунок 1.1.5.2 – Остановочный пункт высокого качества «Петровский бульвар» (все необходимые элементы присутствуют)
Для остановочных пунктов среднего качества характерно отсутствие ряда элементов. На рисунке 1.1.5.3 показан остановочный пункт «ЖК Цвета радуги», не имеющий удобного пешеходного подхода и безопасного пешеходного перехода.
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\02_Старт\04_Фото_из_командировок\ЮГ\20250808_обход Мурино и ТПУ\IMG_9519.jpg]
Рисунок 1.1.5.3 – Остановочный пункт среднего качества «ЖК Цвета радуги» (отсутствуют пешеходные подходы и пешеходный переход)
Для остановочных пунктов низкого качества характерно отсутствие нескольких важных элементов. На рисунке 1.1.5.4 показан остановочный пункт «ЖК Графская улица», не имеющий удобного пешеходного подхода и павильона ожидания со скамьей для сидения.
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Рисунок 1.1.5.4 – Остановочный пункт низкого качества «ЖК Графская улица» (отсутствуют павильон, скамья и пешеходный переход)
Для северной половины Западного Мурино характерно отсутствие организованных остановок, зачастую они не имеют даже базовой посадочной площадки и технических средств организации дорожного движения (ТСОДД). На рисунке 1.1.5.5 показан остановочный пункт «Лаврики-1», где отсутствуют большинство необходимых по ГОСТу элементов обустройства.
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Рисунок 1.1.5.5 – Остановочный пункт с отсутствием обустройства «Лаврики-1» с отстойно-разворотной площадкой (отсутствуют практически все элементы)
Состояние остановочных пунктов на территории МО «Муринское городское поселение» можно признать удовлетворительным, но требуется их обустройство в новых жилых квартах Западного Мурино.
Более критичная для функционирования общественного транспорта ситуация сложилась с организацией и обустройством отстойно-разворотных площадок.
На рисунке 1.1.5.6 показано фактическое распределение мест отстоя и разворота общественного транспорта в границах МО «Муринское городское поселение». Значительная часть оборота и межрейсового отдыха водителей приходится на площадки вблизи станции метро «Девяткино». Вокруг станции метро «Девяткино» существует кластер из нескольких площадок разных типов, они располагаются по обе стороне от станции метро и в пешей доступности от входов в метро и платформ железнодорожной станции. Здесь одновременно происходят посадка/высадка пассажиров, оборот подвижного состава, отстой и маневрирование транспортных средств, что приводит к конфликтам за уличное пространство среди водителей разных автобусов.
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\1 этап\ОРП.png]
Рисунок 1.1.5.6 – Схема мест отстоя и разворота на территории МО «Муринское городское поселение»
Западная часть ТПУ «Девяткино» представляет собой площадку для разворота и несколько площадок отстоя автобусов на близлежащих участках улично-дорожной сети. Организованных площадок отстоя здесь нет, что вынуждает подвижной состав отстаиваться в не оборудованных для этого местах, что видно на рисунке 1.1.5.7.
[image: ]
Рисунок 1.1.5.7 – Пример отстоя автобусов в необорудованном месте в районе ТПУ «Девяткино»
Восточная часть ТПУ «Девяткино» за счет более раннего развития в советский период, как пункта отправления пригородных автобусов, имеет организованную большую площадку для отстоя транспорта, здесь останавливаются как маршрут №1, так и маршруты, работающие по заказу Всеволожского муниципального района и Ленинградской области, так и маршрут №124, осуществляющий перевозки по заказу Санкт-Петербурга (рисунок 1.1.5.8). 
[image: ]
Рисунок 1.1.5.8 – Отстой автобусов на площадке у станции метро «Девяткино».
При этом, часть подвижного состава отстаивается перед началом рейса в зоне посадки пассажиров, тем самым создавая хаотичную дорожную обстановку (рисунок 1.1.5.9). 
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Рисунок 1.1.5.9 – Отстой автобусов вдоль остановочных площадок у ст. м. «Девяткино»
На севере Западного Мурино, в районе улицы Шувалова и городской поликлиники (Поликлиника Мурино, филиал Токсовской клинической межрайонной больницы), сложились зона неорганизованных отстойно‑разворотных площадок – фактически участки улично‑дорожной сети, используемые для манёвра разворота и кратковременного межрейсового отстоя автобусов (рисунок 1.1.5.10). Площадки не имеют необходимой инфраструктуры для ожидания транспорта и водителей и расположены линейно вдоль Ручьёвского проспекта, обслуживаются маршруты №№ 667, 668 и 205А.
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Рисунок 1.1.5.10 – Отстой автобусов вдоль Ручьёвского проспекта
В д. Лаврики находится неорганизованная отстойно-разворотная площадка (ОРП) с пространством для межрейсового отстоя подвижного состава маршрута №563, расположенная на тупиковом развороте и отображенная на рисунке 1.1.5.5. Из-за его невысокой интенсивности движения и небольшого количества подвижного состава дефицита места для отстоя не возникает.
На северо-востоке западной части МО «Муринское городское поселение», в районе ЖК «Цвета Радуги», расположена неорганизованная ОРП маршрутов №668а и №678. Отстой автобусов происходит вблизи конечной остановки или на дороге с грунтовым покрытием, ведущей к улице Шувалова (рисунок 1.1.5.11).
[image: ]
Рисунок 1.1.5.11 – Отстой автобусов вблизи «ЖК «Цвета Радуги»
В восточной части МО «Муринское городское поселение» единственная площадка расположена у Нового Муринского кладбища. Она используется маршрутом №1 и окружена разряженной застройкой и производственными зонами и фактически функционирует как пункт оборота. 
Дополнительно выявлено, часть подвижного состава отстаивается во дворах жилых домов, что, вероятно, связано с отдыхом и питанием водителей в частных жилых помещениях.
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Рисунок 1.1.5.12 – Отстой автобусов на придомовой территории
Существующая инфраструктура отстойно-разворотных площадок (ОРП) имеет два критических недостатка. Во‑первых, отсутствие площадок вне главного транспортного узла поселения, ТПУ «Девяткино», вынуждает осуществлять разворот и межрейсовый отстой подвижного состава у станции метро «Девяткино», на западной стороне которого сегодня организованные площадки также отсутствуют. Во‑вторых, в новых жилых кварталах Западного Мурино отсутствие ОРП приводит к невозможности организовать полноценный отстой для автобусов большого класса.
[bookmark: _Toc207036691]
Транспортно-пересадочный узел «Девяткино»
На территории МО «Муринское городское поселение» расположен единственный сложившийся транспортно-пересадочный узел (ТПУ) «Девяткино». 
Он включает в себя: 
железнодорожную станцию Девяткино: 4 платформы (в т.ч. 2 интенсивно используемые для обслуживания пассажиров) и отдельный парк отстоя для оборота поездов в направлении Ленинградской области;
крытую наземную станцию метро «Девяткино» (линия 1 Петербургского метрополитена), расположенную между путей и основных платформ железнодорожной станции, благодаря чему между поездами метро и пригородными электропоездами возможен переход в одном уровне; станция метро имеет 2 вестибюля с 2 группами входов в каждом и 4 группы выходов, ведущих на железнодорожную платформу и к подземным переходам; такая конфигурация обеспечивает станции метро «Девяткино» высокую пропускную способность;
пункт отправления междугородних автобусных маршрутов «Мурино» (с восточной стороны от ж/д станции), который на сегодняшний день представлен временным кассовым павильоном, двумя остановочными пунктами и зоной межрейсового отстоя;
2 зоны отправления городских и пригородных автобусных маршрута – с западной и восточной стороны от станции метро и станции железной дороги (каждая из них представлена несколькими остановочными пунктами с возможностью разворота);
2 подземных пешеходных тоннеля, обеспечивающих связи между западной и восточной частями города Мурина и входы-выходы на станцию метро и железнодорожные платформы; каждый тоннель имеет 9 лестничных спусков, связывающих его железнодорожными платформами и выходами к автобусным остановкам; на восточную сторону города имеется 4 выхода, на западную – только 2.
Кроме перечисленных объектов к составу ТПУ могут быть отнесены расположенные вокруг парковки различной степени благоустроенности, ни одна из которых не имеет официального статуса перехватывающей, а также несколько зон скопления электросамокатов, которые активно используются жителями и посетителями города Мурино для поездок от ТПУ и обратно (рисунок 1.1.5.13).
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Рисунок 1.1.5.13 – Отстой автобусов на придомовой территории
[bookmark: _Toc216267197]Анализ объема пассажирских перемещений различными видами транспорта, структура пассажиропотоков и объемов перевозок по маршрутам, наиболее востребованные маршруты и виды транспорта, данные о количестве совершаемых поездок в единицу времени
На территории МО «Муринское городское поселение» основные пассажирские передвижения внутри границ поселения обеспечиваются автобусным транспортом, внешние связи с Санкт-Петербургом, с другими МО Всеволожского района и Ленинградской области обеспечиваются метрополитеном, пригородным железнодорожным сообщением и автобусами.

Автомобильный транспорт
По результатам натурных обследований, проведенного в июле 2025 года, на 10 наиболее приоритетных автобусных маршрутах были определены показатели часовой интенсивности пассажиропотоков. Агрегированные результаты по прямым и обратным направлениям приведены в таблице 1.1.6.1
Таблица 1.1.6.1 - Пассажиропотоки в час на автобусных маршрутах
	Направление
	№ маршрута
	Название направления
	Пассажиропоток, чел./ч

	
	
	
	утро 
(7:00-9:00)
	вечер
(18:00-19:00)

	прямое
	1
	Ст. м. «Девяткино» – Новое Муринское кладбище
	180
	210

	обратное
	
	Новое Муринское кладбище – ст. м. «Девяткино»
	126
	42

	прямое
	205
	Ст. м. «Проспект Просвещения» – Новое Девяткино, Главная улица
	144
	204

	обратное
	
	Новое Девяткино, Главная улиц – ст. м. «Проспект Просвещения»
	294
	108

	прямое
	562
	Ст. м. «Девяткино» – Завод «Турбоатомгаз»
	120
	384

	обратное
	
	Завод «Турбоатомгаз» – ст. м. «Девяткино»
	564
	132

	прямое
	563
	Ст. м. «Девяткино» – д. Лаврики
	60
	288

	обратное
	
	Лаврики – ст. м. «Девяткино»
	270
	66

	прямое
	667
	Ст. м. «Девяткино» – Воронцовский бульвар, 22
	66
	402

	обратное
	
	Воронцовский бульвар, 23 – ст. м. «Девяткино»
	342
	н.д.

	прямое
	668
	Ст. м. «Девяткино» – улица Шувалова, 27/7
	60
	432

	обратное
	
	Улица Шувалова, 27/7 – ст. м. «Девяткино»
	264
	н.д.

	прямое
	678
	Ст. м. «Озерки» – жилой комплекс «Цвета Радуги»
	12
	110

	обратное
	
	Жилой комплекс «Цвета Радуги» – ст. м. «Озерки»
	80
	12

	прямое
	885
	Ст. м. «Девяткино» – ст. м. «Парнас»
	198
	132

	обратное
	
	Ст. м. "Парнас" – ст. м. «Девяткино»
	69
	174

	прямое
	205А
	Ст. м. «Проспект Просвещения» –Воронцовский бульвар
	4
	156

	обратное
	
	Воронцовский бульвар – ст. м. «Проспект Просвещения»
	160
	108

	прямое
	668А
	Ст. м. «Девяткино» – жилой комплекс «Цвета Радуги»
	3
	105

	обратное
	
	Жилой комплекс «Цвета Радуги» – ст. м. «Девяткино»
	117
	15


По результатам обследования наиболее нагруженными направлениями маршрутов в утреннее время являются те, которые ведут к станции метрополитена – на рейсах маршрутов №562 и 667 к станции метро «Девяткино» передвигается более 300 человек в час. В вечернее время основные направления перемещений на общественном транспорте менее однозначные – наиболее нагруженными направлениями являются рейсы маршрута № 667 до станции метро «Девяткино» и рейсы маршрута №668 от станции метро «Девяткино».
Дополнительно были проанализированы транзакции на 6 муниципальных маршрутах, работающих по заказу МО «Муринского городское поселение» и Всеволожского муниципального района, а также на 2 межрегиональных маршрутах 205 и 205а, обслуживающих население рассматриваемого муниципального образования. Агрегированные результаты по среднесуточным и среднемесячным пассажиропотокам приведены в таблице 1.1.6.2.
Таблица 1.1.6.2 - Среднесуточный и среднемесячный пассажиропоток на автобусных маршрутах по результатам анализа транзакций за 2024 год.
	№ маршрута
	Название направления
	Пассажиропоток, чел.

	
	
	Среднесуточный
	Среднемесячный

	1
	Ст. м. «Девяткино» – Новое Муринское кладбище
	2200
	67 067

	205
	Ст. м. «Проспект Просвещения» – Новое Девяткино, Главная улица
	6982
	212 895

	205А
	Ст. м. «Проспект Просвещения» –Воронцовский бульвар
	5394
	164 422

	562
	Ст. м. «Девяткино» – Завод «Турбоатомгаз»
	5665
	172 727

	563
	Ст. м. «Девяткино» – д. Лаврики
	4687
	142 843

	667
	Ст. м. «Девяткино» – Воронцовский бульвар, 22
	5315
	162 162

	668
	Ст. м. «Девяткино» – улица Шувалова, 27/7
	4916
	149 578

	668А
	Ст. м. «Девяткино» – жилой комплекс «Цвета Радуги»
	1595
	48 607


Как видно из таблицы 1.1.6.2, наиболее нагруженными маршрутами, среди обслуживающих население МО «Муринское городское поселение», являются №№ 205а, 667 и 668 с ежесуточным пассажиропотоком превышающими 5 тыс. чел. и маршрут №562, соединяющий город Мурино с д. Новое Девяткино.
Результаты анализа пассажиропотоков маршрутов автобуса также приведены на рисунке 1.1.6.1.
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\1 этап\Дублирование (узловое).png]Рисунок 1.1.6.1 – Схема пассажиропотоков на автобусных маршрутах в утренний час пик

Наиболее нагруженными направлениями в Западном Мурино являются бульвар Менделеева (до изменения схем движения автобусных маршрутов в связи с вводом в эксплуатацию Западного обхода Мурино), южная половина Воронцовского бульвара и улица Шувалова. В восточной половине поселения основной пассажиропоток на проанализированных маршрутах сосредоточен на Вокзальной улице и на участке региональной автодороги 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса».
Дополнительно, были проанализированы замеры пассажиропотоков на остановочных пунктах, результаты приведены на рисунке 1.1.6.2.
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Рисунок 1.1.6.2 – Схема интенсивности пассажиропотока на остановочных пунктах автобуса в утренний час пик
Наиболее нагруженными остановочными узлами, за исключением тех, что расположены вблизи станции метро «Девяткино» являются удалённые остановочные пункты на Ручьёвском проспекте. 

Метрополитен
По данным метрополитена за апрель 2025 года наиболее нагруженным месяцем являлся апрель. Полученные пассажиропотоки приведены в таблице 1.1.6.3. 
Таблица 1.1.6.3 - Пассажиропотоки станции метро Девяткино в 2024-2025 году
	2024
	Вход (млн пасс.)
	Выход (млн пасс.)

	Январь 
	1,98
	1,46

	Февраль 
	2,12
	1,59

	Март
	2,27
	1,71

	Апрель
	2,31
	1,76

	Май
	2,39
	1,80

	Июнь
	2,32
	1,83

	Июль
	2,33
	1,84

	Август
	2,26
	1,74

	Сентябрь
	2,39
	1,80

	Октябрь
	2,56
	1,96

	Ноябрь
	2,41
	1,83

	Декабрь
	2,44
	1,85

	2025
	 
	 

	Январь 
	2,14
	2,21

	Февраль 
	2,18
	2,7

	Март
	2,4
	2,96

	Апрель
	2,41
	2,97


Данные анализа входных пассажиропотоков по 15-минутным периодам приведены на рисунке 1.1.6.3. Они показывают, что наибольший поток пассажиров на вход отмечается в период между 7:30 и 8:30, а на выход между 18:00 и 19:00. 
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Рисунок 1.1.6.3 – Входной и выходной пассажиропоток станции метро «Девяткино» по 15-минутным периодам, чел

Железнодорожный транспорт
Анализ объема пассажирских перемещений по железнодорожному транспорту в МО «Муринское городское поселение» показывает устойчивый спрос на пригородные перевозки, что связано с особенностями расположения поселения относительно Санкт-Петербурга. Железнодорожные станции Девяткино и Лаврики обеспечивают транспортную доступность для жителей, ежедневно совершающих поездки в город. Ключевым фактором формирования интенсивных пассажиропотоков является наличие удобной пересадки между платформами станции Девяткино и одноимённой станции Петербургского метрополитена, что превращает данный транспортный узел в крупнейший центр маятниковой миграции Всеволожского муниципального района Ленинградской области. Наибольшая нагрузка фиксируется в утренние и вечерние часы, когда жители направляются на работу или учебу в Санкт-Петербург и возвращаются обратно.
Данные о количестве отправленных пассажиров предоставлены Октябрьской железной дорогой – филиалом ОАО «РЖД». В анализ включены сведения за 2022–2024 гг. по двум остановочным пунктам, расположенным в пределах МО «Муринское городское поселение»: Девяткино и Лаврики. Учет ведется с разбивкой по основным направлениям следования пассажиров, что позволяет оценить как структуру пассажиропотоков, так и динамику их изменения.
На рисунке 1.1.6.4 представлены данные о количестве отправленных пассажиров по станции Лаврики за 2022-2024 гг.

Рисунок 1.1.6.4 - Данные о количестве отправленных пассажиров по станции Лаврики за 2022-2024 гг.
На остановочном пункте Лаврики зафиксирован рост объемов перевозок: с 74,6 тыс. пассажиров в 2022 г. до 122,1 тыс. в 2024 г. (в среднем остановочный пункт отправляет 300-350 чел. в день). Основные направления – Санкт-Петербург-Финляндский (с ростом с 19,0 до 30,5 тыс. пассажиров), станция Девяткино (с 15,8 до 27,7 тыс.) и станция Пискаревка (с 9,0 до 14,2 тыс.). Значительную долю составляют и другие направления, на которые в совокупности приходится более 40% всех отправлений. Это указывает на то, что остановочный пункт преимущественно выполняет как функцию локального пересадочного узла для поездок в Санкт-Петербург.
На рисунке 1.1.6.5 представлены данные о количестве отправленных пассажиров по станции Девяткино за 2022-2024 гг.



Рисунок 1.1.6.5 - Данные о количестве отправленных пассажиров по станции Девяткино за 2022-2024 гг.
Наибольшие объемы перевозок приходятся на станцию Девяткино. В 2022 г. отсюда было отправлено 1,69 млн пассажиров, в 2023 г. – 1,80 млн, а в 2024 г. – уже более 2,0 млн. В среднем ежедневно со станции отправляется порядка 5,5 тыс. пассажиров. Основные направления – Токсово (рост с 263,5 до 310,4 тыс. пассажиров), Кузьмолово (с 216,4 до 260,1 тыс.) и Пискаревка (с 128,4 до 163,0 тыс.). Более 1 млн пассажиров ежегодно формируют поездки по другим направлениям, включая Санкт-Петербург и северные пригороды. Эти данные подтверждают статус станции Девяткино как крупнейшего транспортного узла северной части Всеволожского муниципального района, играющего ключевую роль в системе маятниковых миграций.
Анализ пассажирских корреспонденций показывает, что объем перевозок в МО «Муринское городское поселение» стабильно растет, что связано с увеличением численности населения и активной застройкой территории. При этом наблюдается четко выраженная структура пассажиропотоков: основным направлением остаются поездки в Санкт-Петербург с использованием пересадки на станцию метро «Девяткино», а также перемещения в сторону Токсово, Кузьмолово и других населенных пунктов Ленинградской области.
[bookmark: _Toc216267198]Анализ степени непроизводительного дублирования, непрямолинейности, уникальности маршрутов ПТОП на территории муниципального образования «Муринское городское поселение»
Анализ непроизводительного дублирования автобусных маршрутов выявил участки, где по одной линии движения проходят два и более маршрута. Для оценки использован индекс дублирования, рассчитываемый как доля совпадающих маршрутов на ребре графа от одного остановочного узла в другой. В границах муниципального образования выделено почти 30 остановочных узлов на базе существующих остановочных пунктов, расположенных в непосредственной близости друг от друга. Результаты анализа приведены на рисунке 1.1.7.1.
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Рисунок 1.1.7.1 – Дублирование маршрутов в пределах Муринского МО «Муринское городское поселение».
Наиболее выраженное дублирование отмечено на бульваре Менделеева и на Вокзальной улице, где суммарный интервал движения подвижного состава в часы пик составляет 2-3 минуты с большим количество проходящих автобусов. Это вызвано отсутствием других подъездов к ТПУ «Девяткино». Высокая задублированность характерна для участка региональной автодороги 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса» из-за отсутствия в восточном Мурино иных магистральных автодорог. Средняя задублированность характерна для южной части Воронцовского бульвара, где проходят несколько маршрутов, связывающих город Мурино с Санкт-Петербургом и Буграми. На остальных участках маршрутной сети отмечается низкий уровень дублирования или его отсутствие. 
Анализ непрямолинейности показал, что значительная часть автобусных маршрутов имеет высокую степень данного показателя. Для оценки применялся коэффициент непрямолинейности, определяемый как отношение фактической длины трассы к длине кратчайшего пути между опорными узлами. Результаты анализа приведены на рисунке 1.1.7.2.
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Рисунок 1.1.7.2 – Наиболее непрямолинейные автобусные маршруты в пределах МО «Муринское городское поселение».
Среднее значение коэффициента непрямолинейности по сети составило 1,75, при этом у 20% маршрутов показатель превышает 2, что свидетельствует о высокой непрямолинейности маршрутов. Наиболее непрямолинейным из маршрутов, проходящих в основном по территории МО «Муринское городское поселение» является автобусный маршрут №1, где проезд до конечной остановки у Нового Муринского кладбища через промзону на востоке поселения увеличивают протяженность маршрута на 1,7 км без прироста уникального покрытия территории. Такая трассировка маршрутов снижает среднюю скорость и увеличивает разброс фактического интервала из‑за накопления задержек на непродуктивном участке пути. В ряде случаев непрямолинейность обусловлена ограничениями сформированного каркаса улично-дорожной сети и необходимостью разворотов.
Вывод. Конфигурация маршрутной сети ПТОП на территории МО «Муринское городское поселение» в значительном числе случаев не является оптимальной: выявлены случаи неэффективного дублирования одних маршрутов другими, коэффициент непрямолинейности у части маршрутов превышает 2. Однако это обусловлено особенностями планировки и проблемами улично-дорожной сети муниципального образования. В связи с этим маршрутная сеть ПТОП практически не может быть усовершенствована.

[bookmark: _Toc216267199]Анализ территориальной доступности остановочных пунктов транспорта общего пользования всех видов транспорта в границах муниципального образования «Муринское городское поселения»
Нормативы градостроительного проектирования Ленинградской области не содержат положений о предельной пешеходной доступности остановочных пунктов, поэтому для анализа данного показателя были использованы федеральные нормативы – СП 42.13330.2016 Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений.
Согласно п. 11.24 СП 42.13330.2016, дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта допускается принимать не более 500 м. 
Оценка пешеходной доступности остановочных пунктов выполнена на базе пешеходного графа, включающего тротуары, пешеходные дорожки и переходы. Величина дальности пешеходного подхода принята равной 500 м. Пешеходный граф собран на основе открытых данных сервиса OpenStreetMap (OSM) с учетом оборудованных переходов через УДС, подземных/надземных переходов, дворовых проходов и барьерных объектов (железная дорога, реки, заборы). Результат анализа приведен на рисунке 1.1.8.1.
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Рисунок 1.1.8.1 – Схема доступности остановочных пунктов по пешеходному графу

Суммарная зона покрытия 500 м охватывает 94% входов многоквартирных домов и 78% индивидуальных жилых домов, но значения неравномерны из-за различной плотности застройки и конфигурации улично-дорожной сети в восточной и западной частях МО «Муринское городское поселение». Наиболее высокий уровень охвата фиксируется в многоэтажных кварталах западной части МО «Муринское городское поселение», где плотность организованных и неорганизованных остановочных пунктов формируют сплошную зону обслуживания. В качестве исключения можно назвать новые жилые дома на Романовской улице, по которой в настоящее время пока не организовано автобусное сообщение.
В восточной половине МО «Муринское городское поселение» охват более сегментарный и не покрывает часть районов индивидуальных домов и отдельные окраины многоэтажных кварталов. Так, за пределами зоны обслуживания расположены: большинство жилых зданий ЖК «Новое Мурино» на Новой ул., наиболее удалённые здания в многоэтажных кварталах вдоль шоссе в Лаврики (расположенные ближе к железной дороге и к реке Охта), часть кварталов вдоль шоссе в Лаврики вследствие отсутствия на данной магистрали остановочных пунктов от её начала до района дома №55. 
Отдельно можно отметить, что характер застройки отдельных кварталов, сформированных протяжёнными жилыми зданиями с малым числом пешеходных проходов сквозь них, негативно сказывается на пешеходной доступности до остановок общественного транспорта. Особенно это ощущается в глубине крупных многоэтажных кварталов.
В радиусе 500 м от остановок расположено большинство школ и детских дошкольных учреждений, кроме Муринской СОШ № 5 (шоссе в Лаврики, д. 66 к. 2), школы № 3 (Новая ул., д. 9) и детского сада № 61 (Скандинавский проезд, д. 4 к. 2). Большая часть объектов здравоохранения попадают в установленный для анализа охват. Вне пределов зоны обслуживания маршрутами городского общественного транспорта расположена практически вся территория производственной зоны в восточной части города, а также территория Транспортная (находящаяся к югу от КАД), работники которых в результате вынуждены использовать индивидуальный транспорт или специализированные развозки, организованные юридическими лицами, базирующимися на данных территориях. 
Дальнейшая детализация предполагает переход к расчетам по пешеходной сети и построению доступности по методике оценки уровня доступности общественного транспорта (PTAL), что позволит уточнить реальный охват и ранжировать проекты по ожидаемому эффекту.
Доступность остановочных пунктов оценена по методике оценки уровня доступности общественного транспорта (PTAL), учитывающей время подхода пешком, частоту движения и надежность работы маршрутов с агрегированием в интегральный уровень доступности. Расчёт выполнен на основе составленного перечня остановочных пунктов, расписаний движения транспорта в час пик и предельной доступности остановок (до 400 м для наземного и до 800 м для рельсового транспорта). Для каждого доступного остановочного пункта из точки спроса определены пешеходное время, среднее время ожидания и применены коэффициенты надежности по видам транспорта. Далее вычислена приведённая «частота у двери» и суммарный индекс доступности, который конвертирован в уровни доступности от «очень низкого» до «высокого». Результат подсчета приведен на рисунке 1.1.8.2.
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Рисунок 1.1.8.2 – Уровень доступности общественного транспорта (по методики PTAL) 
В среднем по территории жилых районов муниципалитета медианный индекс уровня транспортного обслуживания населения является низким, при этом зона вблизи станции метро «Девяткино» имеет высокий уровень обслуживания, а периферийные кварталы многоквартирной жилой застройки в северной части поселения очень низкий. Зоны низкого уровня обслуживания охватывают около 47% квартирного фонда, при этом в зонах среднего и высокого обслуживания проживают всего 9% населения. Это указывает на базовую обеспеченность доступности общественного транспорта, но ограниченный доступ к высокому уровню обслуживания. Доля школ, детских образовательных учреждений и поликлиник в пределах зоны обслуживания нижнего уровня составляет 60–70 %, однако только детские образовательные учреждения попадают в зону среднего уровня обслуживания, около 10% от их общей численности в Муринском городском поселении.
Вывод. Несмотря на тот факт, что подавляющая доля застроенных территорий МО «Муринское городское поселение» расположена в пределах зон нормативной доступности от остановок общественного транспорта, уровень реального обслуживания большинства кварталов остаётся низкой или очень низкой в связи с «бедной» маршрутной сетью и малой провозной  сносностью имеющихся маршрутов.

Изменения работы общественного транспорта, связанные с вводом в эксплуатацию проспекта Авиаторов Балтики
В начале сентября 2025 года был введен в эксплуатацию обход Западного Мурино – новые основные проезжие части проспекта Авиаторов Балтики, что привело к изменению схемы движения маршрутов общественного транспорта, следующих в данном районе.
Движение общественного транспорта по бульвару Менделеева, а также проезды с данной магистрали к станции метро «Девяткино», были закрыты. В связи с этим заехать к станции метро стало возможно только с южной стороны, правым поворотом с проспекта Авиаторов Балтики. Выезд от станции метро также возможен только правым поворотом на новую магистраль в сторону Петровского бульвара, то есть в северном направлении. 
Примеры движения автобусов на новой магистрали представлены на рисунках 1.1.8.3 и 1.1.8.4.
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Рисунок 1.1.8.3 – Движение автобусов через Проспект Авиаторов Балтики от Охтинской аллеи
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Рисунок 1.1.8.4 – Движение автобусов через проспект Авиаторов Балтики к Петровскому бульвару
В связи с указанными изменениями организации дорожного движения большинство маршрутов, следующих к ст. м. «Девяткино» по УДС Западного Мурино, перешли на схему движения, при которой в направлении к метро они следуют через Охтинскую аллею, а в направлении от метро – через Петровский бульвар. Фактически они объезжают кварталы южной части Западного Мурино по кольцевой схеме – это нарушило интенсивность связей между данными кварталами и станцией метро. Также отдельные маршруты, согласно открытым источникам, следуют к станции метро с севера через Петровский бульвар и проспект Авиатором Балтики с разворотом на кольцевом пересечении южнее станции метро, что удлиняет их трассу.
Кроме того, необходимо учесть, что изменения трассировок в сентябре 2025 года не были отражены в соответствующих реестрах муниципальных и межмуниципальных маршрутов, в октябре часть маршрутов ещё раз корректировались, и могут получить дополнительные изменения по мере продолжения работ по строительству Западного обхода Мурино.
С открытием новой магистрали был добавлен новый остановочный пункт вблизи бульвара Менделеева, который первоначально имеет только ТСОДД из-за работ по перекладке инженерной инфраструктуры.  Состояние остановочного пункта на сентябрь 2025 года представлено на рисунке 1.1.8.5.
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Рисунок 1.1.8.5 – Строительство нового остановочного пункта на проспекте Авиаторов Балтики рядом с бульваром Менделеева
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[bookmark: _Hlk212209012]На территории МО «Муринское городское поселение» расположена единственная точка взаимодействия различных видов общественного пассажирского транспорта – стихийно сложившийся транспортно-пересадочный узел (ТПУ) «Девяткино», включающий в себя одноимённые станцию метро и железнодорожную станцию, а также транспортную инфраструктуру наземного транспорта с двух сторон от линии железной дороги. Подробнее состав ТПУ описан в разделе 1.1.5.
ТПУ «Девяткино» является важной точкой пересадки между различными видами транспорта. Фактически это ТПУ регионального уровня, обслуживающий не только пассажиропотоки МО «Муринское городское поселение», но также Санкт-Петербурга и Ленинградской области.
Изначально у данного ТПУ было 2 функции, сохраняемые до настоящего момента. 
1) Обеспечение пересадки между линией первой линией Петербургского метрополитена и Сосновским пригородным железнодорожным направлением. Именно между ними была обеспечена наиболее короткая и удобная пересадка в одном уровне, практически «дверь в дверь». Впоследствии уровень удобства был снижен за счёт установки дополнительного ограждения, отделяющего железнодорожную платформу от выходов из метро, которое сейчас можно пересечь только через немногочисленные турникеты. Однако до сих пор до 60% пассажиров, прибывающих со стороны Ленинградской области, выходит из электропоездов для пересадки на метрополитен.
2) Обеспечение пересадки между метрополитеном и немногочисленными автобусными остановками, расположенными к востоку от станции. Сегодня число остановок существенно возросло – отсюда отправляются автобусы в восточную часть города Мурино, д. Новое Девяткино и в сторону г.п. Токсово и далее. Также на месте автовокзала (который существовал здесь порядка 10 лет и впоследствии был снесён) функционирует пункт отправления междугородних автобусов. Пересадка между станцией метро и автобусными остановками восточной стороны ТПУ осуществляется с использованием 2 пешеходных тоннелей, оканчивающихся 4 лестницами к остановкам, пропускная способность которых сегодня достаточна. Время пешеходного подхода от платформы станции метро до автобусных остановок составляет 3-5 минут.
Третья функция ТПУ «Девяткино» появилась после появления застройки Западного Мурино. Здесь также появились автобусные остановки, достичь которых можно с помощью тех же 2 пешеходных тоннелей. Проблема в том, что поскольку при строительстве узла на западной стороне не было никаких объектов, вместо 4 лестниц каждый тоннель оканчивается только одной. На сегодняшний день пропускная способность пешеходных тоннелей и лестниц в направлении Западного Мурино остро недостаточна, в результате чего здесь ежедневно в часы пик формируются заторы, скорость пешеходного потока замедляется, а время подхода от платформы станции метро до остановок может составлять до 10 минут.
Отдельно стоит отметить, что в составе ТПУ «Девяткино» выявлено несколько зон концентрации прокатных электросамокатов, так как этот вид транспорта активно используется жителями и гостями города Мурино для поездок «последней мили» от дома до метро и обратно. В основных двух зонах одновременно насчитывается до нескольких сотен электросамокатов в каждой. Однако ТПУ не связан с городскими кварталами путями для велосипедов и СИМ, а в составе ТПУ для них не благоустроены специализированные площадки, в связи с чем скопления самокатов иногда мешает движению пешеходов (см. рисунок 1.2.1).
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Рисунок 1.2.1 – Зона концентрации прокатных электросамокатов в восточной части ТПУ «Девяткино»
В качестве точки пересадки между индивидуальным и общественным транспортом ТПУ «Девяткино» используется в ограниченных случаях. Основная причина – отсутствие специализированных перехватывающих парковок в составе ТПУ и транспортные заторы на подъездах   нему. Хотя имеющиеся вокруг парковки различного уровня благоустройства, и даже парковочные места в ближайших внутридворовых пространствах, используются для дневного размещения автотранспорта жителей пригородных территорий, далее следующих в направлении центра Санкт-Петербурга на метрополитене.
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Оценка финансовой и экономической эффективности функционирования системы транспорта общего пользования на территории муниципального образования «Муринское городское поселение» основана на бюджетных расходах по соответствующим статьям, тарифной политике и финансовом состоянии организаций-перевозчиков. Первостепенное значение имеет анализ объемов и динамики бюджетного финансирования, отражающего приоритеты в сфере транспортного обслуживания населения.
Финансирование деятельности по организации транспортного обслуживания осуществляется из средств бюджета МО «Муринское городское поселение» для муниципальных маршрутов г. Мурино и средств бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» для муниципальных маршрутов Всеволожского района. Для смежных межрегиональных маршрутов финансирование осуществляется из бюджетов г. Санкт-Петербурга и Ленинградской области. 
Перечень маршрутов регулярных пассажирских перевозок на территории МО «Муринское городское поселение» представлен в таблице 1.3.1.1. 
Таблица 1.3.1.1 - Перечень маршрутов регулярных пассажирских перевозок на территории МО «Муринское городское поселение»
	№ п/п
	Наименование маршрута
	Вид маршрута

	1
	1 «ст. м Девяткино —  ул. Лесная»
	муниципальный (МО «Муринское городское поселение»)

	2
	124 «ст. м.  Девяткино — автобусная станция Хасанская ул.»
	смежный межрегиональный (Санк-Петербург)

	3
	205 «д. Новое Девяткино — г. Санкт-Петербург, ст. м. Проспект Просвещения»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	4
	205А «г. Мурино — г.Санкт-Петербург, ст. м. Проспект Просвещения»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	5
	562 «ст.м. Девяткино — завод Турбоатомгаз»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	6
	563 «д. Лаврики — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	7
	619 «д. Гарболово — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	8
	621 «д. Гарболово — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	9
	622 «ст. м. Девяткино —  г. Всеволожск»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	10
	627 «ст. м. Девяткино — Кузьмолово, Юбилейная улица»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	11
	656 Курорт «Охта-парк» – г. Санкт-Петербург, ст. м. «Гражданский проспект»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	12
	665 «п. Бугры — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	13
	667 «ЖК Энфилд — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	14
	668 «Гаражный проезд — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	15
	668А «ЖК Цвета радуги — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	16
	670 «ст. м. Девяткино — п. Киссолово — СНТ Грузино-8»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	17
	678 «ЖК Цвета радуги —  г. Санкт- Петербург, ст. м. Озерки»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	18
	679 «д. Сарженка — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	19
	680 «д. Сярьги — ст. м. Девяткино»
	муниципальный (Всеволожский МР)

	20
	851Д «г. Сланцы — г. Мурино»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	21
	859 «г. Приозерск — г. Мурино»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	22
	865Д «г. Подпорожье —  г. Мурино»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	23
	879Д «г. Волхов — г. Мурино»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	24
	885 «г. Мурино — г. Санкт-Петербург, ст. м. Парнас»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)

	25
	885А «д. Матокса —  г. Санкт-Петербург, ст. м. Гражданский проспект»
	смежный межрегиональный (Ленинградская область)


[bookmark: _Hlk215685747]Согласно классификации бюджетных расходов (Приказ Минфина России от 24.05.2022 № 82н (ред. от 13.11.2023) «О Порядке формирования и применения кодов бюджетной классификации Российской Федерации, их структуре и принципах назначения») к подразделу 0408 «Транспорт» включены расходы на обеспечение деятельности органов государственной власти и местного самоуправления в сфере транспорта и дорожного хозяйства, учреждений, осуществляющих руководство и управление в сфере транспорта, государственную поддержку воздушного, железнодорожного, морского, речного и других видов транспорта, в том числе субсидирование пассажирских перевозок.
В соответствии с данными об исполнении бюджета Муринского городского поселения Всеволожского муниципального района Ленинградской области за 2023-2024 гг. по классификации расходов бюджетов к разделу 0400 «‎Национальная экономика», который включает расходы, связанные с руководством, управлением, оказанием услуг, а также предоставлением государственной поддержки в целях развития национальной экономики, относятся подразделы 0409 «‎Дорожное хозяйство (дорожные фонды)»‎ и 0412 «‎Другие вопросы в области национальной экономики»‎. Данные о расходах бюджета Муринского городского поселения по подразделу 0408 «Транспорт» за 2023-2024 гг. не представлено. 
В таблице 1.3.1.2 представлена динамика показателей расходной части бюджета МО «Муринское городское поселение» ‎на реализацию целей муниципальной программы «Развитие и функционирование дорожно-транспортного комплекса»‎ в соответствии с бюджетным прогнозом‎ до 2027 года соответственно.
Таблица 1.3.1.2 – Динамика плановых показателей расходной части бюджета МО «Муринское городское поселение»‎ на реализацию целей муниципальной программы «Развитие и функционирование дорожно-транспортного комплекса»‎ на прогнозный период 2025-2027 гг.
	№ п/п
	Показатель
	2025
	2026
	2027

	1
	Всего расходов, тыс. руб.
	851 523,3
	812 675,6
	847 252,2

	2
	МП «Развитие и функционирование дорожно-транспортного комплекса»‎, тыс. руб.
	37 271,4
	26 261,3
	54 393,1

	
	Доля расходов на реализацию МП‎ от всех расходов, %
	4,4
	3,2
	6,4


Анализ динамики расходов бюджета МО «Муринское городское поселение» на реализацию МП «Развитие и функционирование дорожно-транспортного комплекса» за 2025–2027 годы показывает увеличение финансирования данной программы. В 2025 году планируется выделить 37 271,4 тыс. руб., что составляет 4,4% от общего бюджета, 26 261,3 тыс. руб. в 2026 году и 54 393,1 тыс. руб. в 2027 году. Такое увеличение может быть вызвано тем, что в 2025–2027 годах запланированы значительные расходы на капитальный ремонт и строительство улично-дорожной сети, включая работы в г. Мурино и д. Лаврики.
Общий объем бюджетных ассигнований, предусмотренных для реализации муниципальной программы на период с 2021 по 2029 годы, достигает 488 898,13 тыс. рублей. Анализ распределения средств по годам позволяет выявить неравномерность финансирования, что связано с поэтапным характером выполнения запланированных мероприятий. Наибольший объем средств выделен на 2023 год (176 417,88 тыс. руб.). В то же время в 2028 и 2029 годах финансирование программы не предусмотрено.
Источники финансирования включают:
средства местного бюджета МО «Муринское городское поселение»,
средства бюджета Ленинградской области,
средства федерального бюджета.
Программа включает два комплекса мероприятий, каждый из которых направлен на достижение целей в сфере развития транспортной инфраструктуры:
«Повышение эффективности использования автомобильных дорог и обеспечение безопасности дорожного движения». Данный комплекс предполагает модернизацию и приведение в нормативное состояние дорожной сети местного значения. Общий объем финансирования на эти цели составляет 311 865,02 тыс. руб.
«Организация транспортного обслуживания населения». Комплекс имеет небольшой объем финансирования (3 тыс. руб.), что может свидетельствовать о реализации «нетто»-контрактов при организации транспортного обслуживания.
В соответствии с данными об исполнении бюджета Всеволожского муниципального района Ленинградской области за 2023-2024 гг. по классификации расходов бюджетов к разделу 0400 «‎Национальная экономика», который включает расходы, связанные с руководством, управлением, оказанием услуг, а также предоставлением государственной поддержки в целях развития национальной экономики, относится подраздел 0408 «Транспорт». 
В таблице 1.3.1.3 представлена динамика показателей расходной части бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» по подразделу 0408 «Транспорт» за 2023-2024 гг.
В таблице 3.1.3 представлена динамика показателей расходной части бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» ‎по подразделу 0408 «Транспорт»‎ в соответствии с бюджетным прогнозом‎ на 2025-2027 гг.
Таблица 1.3.1.3 – Динамика показателей расходной части бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» по подразделу 0408 «Транспорт» за 2023-2024 гг.
	№ п/п
	Показатель
	2023
	2024

	1
	Всего расходов (план), тыс. руб.
	22 668 306,70
	21 987 815,40

	
	Всего расходов (факт), тыс. руб.
	21 987 815,40
	31 305 665,4

	2
	Расходы по подразделу 0408 «Транспорт» (план), тыс. руб.
	2 553,50
	6 739,2

	
	Расходы по подразделу 0408 «Транспорт» (факт), тыс. руб.
	1 422,00
	4 382,5

	
	Процент исполнения бюджета по подразделу 0408 «Транспорт», %
	55,7
	65,0

	3
	Доля расходов по подразделу 0408 «Транспорт»‎ от всех расходов (план), %
	0,0113
	0,0307

	
	Доля расходов по подразделу 0408 «Транспорт»‎ от всех расходов (факт), %
	0,0065
	0,0140


Анализ динамики расходов бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» по подразделу 0408 «Транспорт» за 2023–2024 годы показывает крайне низкую долю транспортных расходов в общей структуре бюджетных ассигнований. Так, в 2023 году при общем объёме плановых расходов 22,7 млрд руб. расходы на транспорт составили лишь 2,55 млн руб., или 0,011% от всех расходов, тогда как фактическое финансирование оказалось ещё ниже – 1,42 млн руб., или 0,006%. В 2024 году наблюдается некоторое увеличение плановых ассигнований по подразделу «Транспорт» до 6,74 млн руб., однако и в этом случае их удельный вес остаётся крайне незначительным – 0,031% от совокупных расходов бюджета, а фактические расходы составили 4,38 млн руб., что соответствует 0,014%.
Таблица 1.3.1.4 – Динамика показателей расходной части бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» ‎по подразделу 0408 «Транспорт»‎ в соответствии с бюджетным прогнозом‎ на 2025-2027 гг.
	№ п/ п
	Показатель
	2025
	2026
	2027

	1
	Всего расходов (план), тыс. руб.
	32 786 401,9
	29 837 992,8
	24 770 201,1

	2
	Расходы по подразделу 0408 «Транспорт» (план), тыс. руб.
	201 883,8
	172 242,2
	163 292,2

	3
	Доля расходов по подразделу 0408 «Транспорт»‎ от всех расходов (план), %
	0,616
	0,577
	0,659


Анализ динамики расходов бюджета МО «Всеволожский муниципальный район» по подразделу 0408 «Транспорт» за 2025–2027 годы позволяет выявить выраженную тенденцию к росту транспортных расходов в структуре бюджетных ассигнований, несмотря на сохраняющийся крайне низкий удельный вес данной статьи расходов. Если в 2023-2024 годах доля транспортных расходов колебалась в диапазоне от 0,006-0,014 % по фактическим показателям и от 0,011-0,031 % по плановым, то прогноз на 2025-2027 годы демонстрирует резкое увеличение показателя до 0,616 % в 2025 году, 0,577 % в 2026 году и 0,659 % в 2027 году. При этом в абсолютных значениях расходы на транспорт возрастают многократно: от нескольких миллионов рублей в 2023-2024 годах до более чем 200 млн руб. в 2025 году. Следует отметить, что одновременно с ростом транспортных расходов прогнозируется общее сокращение совокупных расходов бюджета с 32,8 млрд руб. в 2025 году до 24,8 млрд руб. в 2027 году, в результате чего относительная доля транспортных расходов сохраняет тенденцию к увеличению. 
Начиная с 2025 года в структуре бюджетного прогнозирования МО «Всеволожский муниципальный район» прослеживается переход к более значимому финансовому обеспечению расходов по подразделу 0408 «Транспорт», что свидетельствует о закреплении его приоритетного значения в системе социально-экономического развития Всеволожского муниципального района.
[bookmark: _Toc216267203]Анализ нагрузки на население от оплаты услуг транспорта общего пользования
Тарифы на проезд в общественном транспорте на территории МО «Муринское городское поселение» приведены в разделе «1.3 Анализ существующей тарифной системы, в том числе величин тарифов, видов применяемых билетов, способов оплаты проезда, применяемых автоматизированных систем и методов контроля оплаты проезда».
В связи с тем, что большинство населения рассматриваемого муниципального образования ежедневно выезжает по трудовым, учебным или культурно-бытовым целям за его пределы (преимущественно в город Санкт-Петербург), существенная доля затрат на транспортные услуги приходится на передвижения жителей вне МО «Муринское городское поселение». Более того, часть населения города Мурино не использует общественный транспорт Ленинградской области, следуя к станциям Петербургского метрополитена («Девяткино» и «Гражданский проспект») пешком или с использованием автобусных маршрутов Санкт-Петербурга, отправляющихся с сопредельных с МО «Муринское городское поселение» территорий.
Таким образом можно заключить, что нагрузка на население МО «Муринское городское поселение» от оплаты услуг транспорта, в общих чертах, сопоставима с нагрузкой жителей периферийных районов Санкт-Петербурга, однако определить её в конкретных числовых показателях затруднительно, так как это потребует анализа транспортных корреспонденций жителей всей Петербургской агломерации. Дополнительно можно заключить, что данная нагрузка выше у жителей удалённых районов города Мурино, которые вынуждены использовать автобусы Ленинградской области за отдельную плату для поездки до станций метро, чем у тех, кто проживает в пешеходной доступности от станции метро «Девяткино» или остановок автобусов №177, 193 и 240, и может использовать для своих поездок только проездные билеты города Санкт-Петербурга. 
[bookmark: _Toc216267204]Анализ финансово-экономической деятельности перевозчиков (при наличии соответствующих данных)
Как было указано в разделе 1.2 «Анализ сведений об организациях или индивидуальных предпринимателях, осуществляющих перевозки пассажиров и багажа…» все 6 юридических лиц, обслуживающих маршруты городского общественного пассажирского транспорта в границах МО «Муринское городское поселение» зарегистрированы и фактически базируются за его пределами – на территории Ленинградской области и Санкт-Петербурга. Более того, для каждого из этих перевозчиков маршруты в городе Мурино – это лишь небольшая часть обслуживаемой сети. В связи с этим анализ их финансово-экономической деятельности признан нецелесообразным, так как невозможно получить информацию о их работе только в пределах рассматриваемого городского поселения.
[bookmark: _Toc216267205]Подготовка перечня основных проблем в развитии регулярных перевозок пассажиров и багажа
[bookmark: _Toc216267206]Выявление и анализ случаев нарушения нормативных правовых актов, регламентирующих требования к качеству транспортного обслуживания населения
Наиболее распространённые нарушения документов, регламентирующих движение общественного транспорта: несоблюдение трассировки маршрута, определённой в Реестрах муниципальных маршрутов (и Перечне межрегиональных маршрутов), посадка и высадка пассажиров за пределами установленных остановочных пунктов (наиболее актуально для всех маршрутов на бульваре Менделеева, а также для маршрута №678 вдоль его трассы к северу от Петровского бульвара) а также несоответствие элементов существующих остановок ГОСТ Р 52766‑2007 (см. раздел 1.1.5).
В рамках анализа были выявлены следующие факты расхождения между действующей трассировкой маршрутов и их описаниями, согласно Реестрам и Перечню.
Маршрут № 667 фактически работает по двум трассам, одна из которых совпадает с указанной в соответствующем Реестре трассой маршрута в прямом направлении (в обратном направлении маршрут фактически следует в обратном порядке по тем же самым улицам, что и в прямом направлении). Вторая трасса совпадает с частью указанной в соответствующем Реестре трассы маршрута в обратном направлении (от ст. м. «Девяткино» до Ручьёвского пр.), далее после фактически конечного остановочного пункта на пересечении Воронцовского бульвара и Ручьёвского проспекта автобусы следуют в обратном направлении, т.е. по Воронцовскому бульвару и бульвару Менделеева до ст. м. «Девяткино».
Маршрут № 668 разворачивается на пересечении Ручьёвского проспекта и улицы Шувалова вместо следования далее до Гаражного проезда города Бугры.
Фактическая трасса маршрута № 668а имеет минимальный уровень соответствия с трассой, указанной в соответствующем Реестре. Необходимо отметить, что по состоянию на 05.06.2025 осуществление движения по маршруту № 668а по трассе, указанной в соответствующем Реестре, технически невозможно, поскольку на данный момент Ручьёвский пр. не имеет пересечения с проспектом Авиаторов Балтики. Фактически движение осуществляется по трассе: ЖК «Цвета радуги» – боковой проезд продолжения проспекта Авиаторов Балтики – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – Графская ул. – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалово – бульвар Менделеева – ст. м. «Девяткино» – и в обратном направлении по аналогичной трасса.
Маршрут № 563 в обратном направлении при следовании от ст. м. «Девяткино» в д. Лаврики не делает заезд в д. Новое Девяткино (как это должно быть согласно описанию Реестр муниципальных маршрутов), а движется, как и в прямом направлении, по Английской улице и шоссе в Лаврики. Кроме того, в часы пик автобусы при следовании из д. Лаврики к ст. м. «Девяткино» объезжают транспортные заторы на Центральной улице через местные улицы Боровая и Тихая. 
Отдельные рейсы маршрута № 563 следуют от ст. м. «Девяткино» через шоссе в Лаврики до пересечения Ручьёвского проспекта и Воронцовского бульвара в Западном Мурино, обеспечивая связь восточной части города Мурино с поликлиникой «Мурино» (структурным подразделением ГБУЗ ЛО «Токсовская клиническая межрайонная больница»). Необходимо отметить, что данные рейсы (не отражённые в Реестрах) являются единственным элементом маршрутной сети, обеспечивающим беспересадочную связь между западной и восточной частями города Мурина, разделённого железной дорогой.
Маршрут № 885А при движении из Матоксы в Санкт-Петербург осуществляет заезд к ТПУ «Девяткино», что не предполагается, согласно Реестру.
Трассировка маршрута №678 в Реестре не учитывает конфигурацию одностороннего движения на севере города Мурино и не может быть реализована – на практике автобусы объезжают квартал по боковому проезду продолжения проспекта Авиаторов Балтики и улице Шувалова (что не отражено в Реестре).
[bookmark: _Toc216267207]Выявление случаев и определения причин низкой эффективности работы транспортной системы
В рамках настоящей работы были выявлены следующие проблемы низкой эффективности работы транспортной системы МО «Муринское городское поселение».
Основная проблема – низкие скорости движения наземного общественного транспорта, что становиться результатом: 
регулярных транспортных заторов на УДС городского поселения, вызванных острой нехваткой пропускной способности основных магистралей;
отсутствие выделенных или обособленных полос для движения общественного транспорта;
незавершённости улично-дорожной сети в Западном Мурино, где многие проезжие части улиц не достроены или только находятся в стадии строительства;
неудовлетворительными схемами организации дорожного движения на перекрёстках и отдельных улицах; например, бульвар Менделеева, являющийся главной улицей Западного Мурино для движения автобусов к станции метро «Девяткино», изобилует нерегулируемыми наземным пешеходными переходами (каждые 100 м), искусственными неровностями и уличными парковками под 90° к проезжей части, что недопустимо для магистральной улицы общегородского или районного значения;
неоптимальной организацией процесса посадки в автобусы у станции метро «Девяткино», приводящей к формированию очередей – посадка осуществляется только через одну дверь с оплатой водителю; в результате на маршрутах №667 и 668 в вечерний час пик очередь регулярно прибывает быстрее, чем производится посадка, что наглядно видно, когда очередь прибывает даже несмотря на то, что после отправления одного автобуса под посадку немедленно прибывает следующий.
Исходя из вышеуказанного можно сделать вывод, что автобусы средней вместимости различных модификация типа ПАЗ, массово применяемые на маршрутах МО «Муринское городское поселение», в принципе плохо подходят для имеющихся здесь сегодня пассажиропотоков. Сегодня в муниципальном образовании уже необходимы автобусы большой вместимости, позволяющие осуществлять посадку сразу в несколько дверей и имеющие обширные накопительные площадки в салонах, не только подходящие для проезда МГН, но способные обслуживать всплески пассажиропотоков в часы максимальных перевозок.
Также можно отметить, что маршруты Западного Мурино работают, в целом, более стабильно и предсказуемо, чем маршруты восточной части Муринского городского поселения из-за крайне неравномерных интервалов, которые вызваны практически постоянными транспортными заторами на главной магистрали района (Центральная и Заречная улицы).
Ещё одна важнейшая проблема – недостаточная пропускная способность тоннелей и лестниц подземных пешеходных переходов в составе ТПУ «Девяткино» в направлении Западного Мурино, где регулярно формируются заторы и резко снижается скорость пешеходного потока, что удлиняет время пересадки.
[bookmark: _Toc216267208]Анализ обращений граждан по теме качества работы ПТОП, анализ существующей потребности и фактической удовлетворённости потребностей населения в передвижениях с учётом перевозок транспортом общего пользования и личным транспортом
Большинство обращений граждан по теме качества работы ПТОП поступают в адрес Комитета Ленинградской области по транспорту, а также частично в администрацию Всеволожского муниципального района, по заказу которых осуществляются перевозки по большинству автобусных маршрутов на территории МО «Муринское городское поселения».
В администрацию МО «Муринское городское поселение» также поступают жалобы от граждан. Их основные темы – формирование длинных очередей на посадку на автобусные маршруты на конечных остановках в утреннее и вечернее время, а также периодическое несоблюдение установленного интервала движения. 
По результатам проверок, произведённых администрацией поселения, установлено, что интервал движения на маршрутах регулярно подвержен существенным изменениям в связи со значительными транспортными заторами, образовывающимися на улично-дорожной сети города Мурино (Центральная ул., Заречная ул., шоссе в Лаврики, Английская ул., ул. Шувалова, Охтинская аллея, бульвар Менделеева и др.) в утреннее и вечернее пиковое время.  В результате образуются очереди на посадку на остановочных пунктах и прямой вины перевозчиков не усматривается, при этом выделенных полос для движения общественного транспорта в МО «Муринское городское поселение» не предусмотрено.
В соцопросе, проводившемся среди жителей МО «Муринское городское поселение», было задано несколько вопросов, касающихся их удовлетворенности состоянием общественного транспорта на территории поселения и необходимостью организации выделенных полос для общественного транспорта. Результаты приведены на рисунках 1.4.3.1 и 1.4.3.2.
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Рисунок 1.4.3.1 - Удовлетворенность населения МО «Муринское городское поселение» общественным транспортом
Жители МО «Муринское городское поселение» в целом выражают неудовлетворенность состоянием системы общественного транспорта. Более 40% респондентов отмечают низкую комфортность остановочной инфраструктуры и низкое качество транспортного обслуживания. Положительную оценку состоянию системы дают менее 20% опрошенных.
[image: ]
Рисунок 1.4.3.2 - Необходимость предоставления приоритета для движения общественного транспорта по дорогам городского поселения
Более 75% респондентов считают, что на территории Муринского городского поселения необходимо развивать выделенные полосы для движения общественного транспорта.

[bookmark: _Toc216267209]Формирование целевых показателей транспортного обслуживания, прогноз транспортного спроса муниципального образования «Муринское городское поселение»
[bookmark: _Toc216267210]Перечень целевых показателей транспортного обслуживания населения
Система целевых показателей комплексной схемы организации транспортного обслуживания МО «Муринское городское поселение» разработана по состоянию на 2025 год с учетом анализа положений Регионального стандарта транспортного обслуживания населения Ленинградской области (утв. Постановлением Правительства Ленинградской области от 6 октября 2025 г. № 832) и Социального стандарта транспортного обслуживания населения…» (утв. Распоряжением Минтранса РФ от 31 января 2017 г. № НА-19-р в редакции Распоряжения от 8 октября 2024 года № ДБ-229-р.). 
Показатели представлены в таблицах 2.1.1.1, 2.1.2.1, 2.1.3.1. 
Расчёт проектных значений целевых показателей приведён в разделе 5.2.
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[bookmark: _Toc216267211]Показатели качества транспортного обслуживания населения муниципального образования
Таблица 2.1.1.1 – Показатели качества транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение».
	№ п/п
	Наименование показателя
	Порядок расчета целевого значения показателя
	Ед. изм.

	1.1
	Средний интервал движения маршрутных транспортных средств, осуществляющих регулярные перевозки по регулируемому тарифу с интервальным расписанием
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.5.2
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	мин.

	1.2
	Доля маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, соответствующих экологическому классу "5" и выше, в общем количестве используемых маршрутных транспортных средств регулярных перевозок

	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 2.3
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области

	%

	1.3
	Максимальная фактическая наполняемость пассажирами маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, осуществляющих перевозки по регулируемому тарифу, на 1 кв. м свободной площади пола салона указанных транспортных средств, предусмотренной для размещения стоящих пассажиров
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 3.3
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	чел./кв. м





[bookmark: _Toc216267212]Показатели обеспеченности территории муниципального образования объектами транспортной инфраструктуры
Таблица 2.1.2.1 – Показатели обеспеченности территории МО «Муринское городское поселение» объектами транспортной инфраструктуры.
	№ п/п
	Наименование показателя
	Порядок расчета целевого значения показателя
	Ед. изм.

	2.1
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от многоквартирных жилых домов
	Целевые значения показателя установлены в соответствии с таблицей 1 подпункта 3.1.1 Социального стандарта
	м

	2.2
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от индивидуальных жилых домов
	Целевые значения показателя установлены в соответствии с таблицей 1 подпункта 3.1.1 Социального стандарта
	м

	2.3
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от поликлиник и больниц региональной и федеральной системы здравоохранения, учреждений (отделений) социального обслуживания граждан
	Целевые значения показателя установлены в соответствии с таблицей 1 подпункта 3.1.1 Социального стандарта
	м

	2.4
	Доля остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок, соответствующих перечню нормативных требований, установленных актами технического регулирования, в общем количестве остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 3.1
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	%

	2.5
	Плотность маршрутной сети ПТОП (в том числе по видам транспорта, с учётом режима работы маршрутов и используемого подвижного состава)
	Этот показатель определяется отношением суммарной протяженности всех улиц и дорог в пределах оцениваемой территории, по которым проходят маршруты (протяжённостью двунаправленного графа маршрутной сети), к общей площади территории
	км/кв. км

	2.6
	Средний коэффициент непрямолинейности сообщения для маршрутной сети ПТОП
	-
	ед.



[bookmark: _Toc216267213][bookmark: _Hlk212139358]Показатели социального стандарта транспортного обслуживания населения
Таблица 2.1.3.1 – Показатели социального стандарта транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение».
	№ п/п
	Наименование показателя
	Порядок расчета целевого значения показателя
	Ед. изм.

	3.1
	Доля населения МО «Муринское городское поселение», для которого пешеходная доступность до остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок находится в пределах нормативного расстояния, в общей численности постоянного населения, проживающего на территории МО «Муринское городское поселение» (многоквартирные дома/индивидуальное жилищное строительство)
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.2.1
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	%

	3.2
	Доля расходов работающего населения, проживающего на территории МО «Муринское городское поселение», на осуществление поездок автомобильным и пригородным железнодорожным транспортом от доходов работающего населения МО «Муринское городское поселение»
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.3.1
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	%

	3.3
	Доля маршрутов регулярных перевозок, на которых предусмотрена возможность оплаты единым проездным документом в общем количестве маршрутов регулярных перевозок (единый социальный билет / «Подорожник» или аналоги)
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.3.3
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	%

	3.4
	Доля маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, подключенных к Интеллектуальной транспортной системе, в общем количестве маршрутных транспортных средств регулярных перевозок
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.4.2
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	%

	3.5
	Время начала и окончания движения маршрутных транспортных средств регулярных перевозок по регулируемому тарифу
	Порядок расчета показателя соответствует подпункту 1.5.1
Приложения к Региональному стандарту транспортного обслуживания населения Ленинградской области
	ЧЧ: ММ
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[bookmark: _Hlk212823579][bookmark: _Toc216267214]Показатели уровня загрузки транспортной системы территории муниципального образования
В качестве показателей уровня загрузки транспортной системы используется уровень обслуживания дорожного движения по коэффициенту загрузки применительно к улично-дорожной сети, по которой проходят маршруты общественного транспорта. К участкам сети улиц и дорог, обеспечивающим движение в режиме перегрузки, относятся участки с уровнем обслуживания D, E, F, что соответствует уровню загрузки 0,7 – 1,0. В таблице 2.1.4.1 представлены принятые показатели уровня загрузки транспортной системы муниципального образования «Муринское городское поселение».
Таблицы 2.1.4.1 – Показатели уровня загрузки транспортной системы
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.

	3.1
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%)
	км

	3.2
	Доля автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%)
	%

	3.3
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%)
	км

	3.4
	Доля автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%)
	%
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[bookmark: _Toc216267215]Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения на рассматриваемой территории
Транспортная макромодель разработана для абсолютного пикового периода нагрузки на улично-дорожную сеть с 18:00 до 19:00 ч. Представленные ниже показатели транспортного спроса перспективных периодов рассчитаны для данного часа пик.
Для оценки эффективности проектируемых мероприятий в транспортной модели муниципального образования «Муринское городское поселение» были разработаны Базовые сценарии развития. Базовые сценарии учитывают прогнозируемые изменения социально-экономических показателей, а также мероприятия утверждаемого сценария Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры, в частности, развитие улично-дорожной сети. Таким образом, Базовый сценарий служит эталоном, позволяющим оценить изменение транспортной ситуации при отсутствии планируемого развития системы общественного транспорта.
[bookmark: _Toc216267216]Ввод параметров социально-экономической статистики на перспективный период
В таблице 2.2.1.1 представлены значения параметров социально-экономической статистики муниципального образования «Муринского городского поселения». В таблице 2.2.1.2 представлено изменение параметров социально-экономической статистики муниципального образования «Муринского городского поселения», рассчитанные для перспективных этапов развития относительно существующего положения.

Таблица 2.2.1.1 – Значения параметров социально-экономической статистики муниципального образования «Муринского городского поселения»
	№ п/п
	Наименование параметров
	Год

	
	
	Базовый
	Прогноз

	
	
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Численность постоянного населения, чел.
	193573
	197301
	205458
	210852
	216778
	224508
	243231
	272000

	2
	Численность занятого населения, чел.
	159115
	161767
	168456
	172879
	177737
	184075
	199426
	223016

	3
	Численность студентов вузов и ссузов, чел.
	3466
	3532
	3678
	3776
	3883
	4022
	4355
	4874

	4
	Численность детей школьного и дошкольного возраста (старше 2 лет), чел.
	21581
	21680
	22577
	23171
	23821
	24672
	26731
	29893

	5
	Количество учебных мест в вузах и ссузах очной и очно-заочной формы обучения, ед.
	350
	350
	350
	350
	350
	350
	350
	350

	6
	Количество мест в общеобразовательных и дошкольных учреждениях, ед.
	16952
	18402
	18402
	20002
	20877
	21677
	24552
	27502

	7
	Число мест труда, ед.
	21548
	21906
	23358
	24172
	25682
	27406
	30541
	33828

	8
	Количество посетителей объектов обслуживания в пиковый час, чел./ч
	19976
	20560
	21544
	21964
	22804
	23864
	26804
	29884

	9
	Количество посетителей торговых объектов в час пиковый час, чел./ч
	21715
	22299
	22979
	23459
	24059
	25179
	28419
	31459

	10
	Количество посетителей объектов здравоохранения в пиковый час, чел./ч
	1668
	1668
	1668
	1668
	1668
	1668
	2363
	2363




 (
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Таблица 2.2.1.2 – Изменение параметров социально-экономической статистики транспортных районов, рассчитанные для этапов перспективного развития относительно существующего положения (2025 год)
	№ п/п
	Наименование изменяемых параметров
	Год

	
	
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033

	1
	Численность постоянного населения, чел.
	3728
	11885
	17279
	23205
	30935
	49658

	2
	Численность занятого населения, чел.
	2652
	9341
	13764
	18622
	24960
	40311

	3
	Численность студентов вузов и ссузов, чел.
	66
	212
	310
	417
	556
	889

	4
	Численность детей школьного и дошкольного возраста (старше 2 лет), чел.
	99
	996
	1590
	2240
	3091
	5150

	5
	Количество учебных мест в вузах и ссузах очной и очно-заочной формы обучения, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	6
	Количество мест в общеобразовательных и дошкольных учреждениях, ед.
	1450
	1450
	3050
	3925
	4725
	7600

	7
	Число мест труда, ед.
	358
	1810
	2624
	4134
	5858
	8993

	8
	Количество посетителей объектов обслуживания в пиковый час, чел./ч
	584
	1568
	1988
	2828
	3888
	6828

	9
	Количество посетителей торговых объектов в пиковый час, чел./ч
	584
	1264
	1744
	2344
	3464
	6704

	10
	Количество посетителей объектов здравоохранения в пиковый час, чел./ч
	0
	0
	0
	0
	0
	695


Таким образом к 2040 году ожидается рост численности постоянного населения на исследованной территории на 78 тыс. чел., при этом на территории муниципального образования «Муринского городского поселения» ожидается перспективное постоянное население равное 272 тыс. чел.
Перспективное число мест труда к 2040 году на территории муниципального образования «Муринского городского поселения» оценивается в 33 тыс. мест.
Развитие проектируемой территории было рассмотрено на краткосрочную перспективу (в период действия национального проекта БКД) до 2030 года для каждого года, на среднесрочную перспективу (до 2033 г.) и на долгосрочную перспективу (до 2040 г.)
На рисунке 2.2.1.1 представлен ввод параметров перспективной социально-экономической статистики в транспортную макромодель посредством «модификаций» файлверсии модели существующего положения. На рисунке 2.2.1.2 представлен файл трансформации модели (модификации) на 2026 г.
[image: ]
Рисунок 2.2.1.1 – Ввод перспективной социально-экономической статистики в модель
[image: ]
Рисунок 2.2.1.2 – Изменение социально-экономических параметров на 2026 г.


[bookmark: _Toc216267217]Расчет прогнозного транспортного спроса
Результаты расчетов параметров транспортного спроса на территории муниципального образования «Муринское городское поселение» в рамках базового сценария представлены в таблице 2.2.2.1.
Таблица 2.2.2.1 – Параметры транспортного спроса в максимальный час[footnoteRef:1] [1:  В таблице представлены результаты расчета транспортной макромодели для вечернего часа пик с 18 до 19 часов.] 

	№ п/п
	Параметры
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс.
	45993
	46491
	48289
	49592
	51478
	53959
	59762
	66494

	2
	Объем передвижений на ИТ, пасс.
	29481
	28906
	30463
	31509
	33536
	35355
	41950
	49325

	3
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16512
	17585
	17826
	18083
	17942
	18603
	17812
	17170

	4
	Доля передвижений на ПТОП, %
	36%
	38%
	37%
	36%
	35%
	34%
	30%
	26%

	5
	Доля передвижений на ИТ, %
	64%
	62%
	63%
	64%
	65%
	66%
	70%
	74%

	6
	Среднее время реализации корреспонденции на ИТ, мин
	13,60
	12,09
	12,50
	12,73
	12,76
	12,42
	12,72
	12,81

	7
	Средняя дальность поездки на ПТОП, км
	3,62
	3,40
	3,42
	3,44
	3,56
	3,71
	3,84
	3,86

	8
	Средняя дальность поездки на ИТ, км
	5,12
	5,22
	5,19
	5,18
	5,18
	5,21
	5,23
	5,49


К 2040 году наблюдается устойчивый рост общего объема передвижений: с 46,5 тыс. пасс. в 2025 году до 66,6 тыс. пасс. к 2040 году. 
Возрастает нагрузка на улично-дорожную сеть, увеличивается доля передвижений на индивидуальном транспорте, что способствует увеличению среднего времени в пути на индивидуальном, грузовом и общественном транспорте.
Полученные результаты свидетельствуют о том, что реализация градостроительной политики в рамках Базового сценария, без внедрения запланированных мер, приведет к системному ухудшению транспортной ситуации.
Для формирования более точной картины распределения транспортного спроса в пределах МО «Муринское городское поселение», его территория была разделена на 66 транспортных районов, для каждого из которых были введены параметры социально-экономической статистики. Схема районов с их нумерацией представлена на рисунке 2.2.2.1.
[bookmark: _Hlk212823606][image: ]
Рисунок 2.2.2.1 – Схема транспортных районов МО «Муринское городское поселения».
Транспортные районы – элементарные единицы пространственной структуры области планирования. Транспортные районы играют роль центров генерации и центров тяготения транспортного движения. В транспортной модели учитываются муниципальные и межмуниципальные связи.
В модели транспортные районы могут отображаться с помощью границ, а также центров тяжести (центроидов). Центр тяжести каждого района представляет собой, с точки зрения транспортной модели, условную географическую точку, в которой сконцентрированы все характеристики района.
Границы транспортных районов выбраны с учетом расположения административных и планировочных районов, функциональных признаков, естественных и искусственных границы (прохождение железных дорог, крупных и значимых автомобильных дорог, водоёмы, лесополосы и проч.), поквартальное деление.
Методами математического моделирования для каждого из указанных транспортных районов был определён перспективный потенциальный объём спроса на перевозки общественным транспортом в максимальный час («час пик»). 
Потенциальный объём спроса, в данном случае – это величина спроса на перевозки общественным транспортом в случае, если его развитие будет оптимальным и соответствовать реальным запросам пассажиров. Для выявления указанных потенциальных значений была использована разработанная гипотеза транспортного поведении различных групп населения и выявленные закономерности суточных колебаний пассажиропотоков.
Дополнительно данный показатель был также рассчитан для двух прилегающих районов МО «Бугровское городское поселение», многоэтажные жилые кварталы которого непосредственно граничат с застройкой города Мурино. Жители данных кварталов пользуются и в перспективе продолжат пользоваться муниципальными автобусными маршрутами, следующими по городу Мурино без непосредственного заезда в город Бугры. При дальнейших расчётах к городу Бугры относятся: район № 67 (ЖК «Новые Горизонты» с адресами по Гаражному проезду и Тихой улице), район № 68 (жилой район к западу от Воронцовского бульвара, в том числе ЖК «Светлановский» и другие к югу от него).
Транспортный спрос рассчитывается на основе данных о численности референтных групп (например, населения в целом, занятого населения, учащихся вузов и т.д.), а также количественных значений характеристик территории моделирования (количество рабочих мест, количество посетителей торговых объектов, количество мест в образовательных учреждениях и т.д.), затрат на корреспонденции между транспортными районами и показателей подвижности (общее количество перемещений, количество перемещений определенным видом транспорта, по целям поездки).
Например, формирование матрицы трудовых корреспонденций начинается с оценки потенциала поездок. В её основе лежит численность занятого населения и его подвижность. Например, если в жилом районе А проживает 1000 работающих человек с коэффициентом подвижности 0,7 поездки/человека, общий потенциал составит 700 ежедневных трудовых поездок (1000 × 0,7).
Далее эти поездки распределяются по местам приложения труда — транспортным районам. Распределение не является строго пропорциональным числу рабочих мест, а моделируется с учётом гравитационного принципа, где притяжение каждого рабочего района зависит не только от количества рабочих мест, но и от транспортной доступности (времени, стоимости поездки). Так, при наличии 400 рабочих мест в районе Б и 600 в районе В, итоговое распределение 700 поездок из района А может составить, к примеру, 280 поездок в район Б и 420 — в район В, формируя первичную матрицу корреспонденций «дом–работа».

Следующий этап — модальное расщепление (Modal Split) — определяет, каким видом транспорта будут реализованы эти корреспонденции. Для каждой пары «район проживания — район работы» рассчитывается доля поездок на личном и общественном транспорте. Расчёт основан на моделях выбора, которые учитывают конкурирующие характеристики маршрутов: время и стоимость поездки, доступность остановок общественного транспорта и парковок, а также социально-демографические факторы (уровень дохода, наличие автомобиля). В результате матрица трудовых корреспонденций разделяется на две: матрицу поездок на личном транспорте и матрицу поездок на общественном транспорте.
Разделённые матрицы служат исходной нагрузкой для последующего моделирования транспортных потоков: назначения на улично-дорожную сеть и сеть общественного транспорта для оценки загрузки, пробок и качества транспортного обслуживания.
Впоследствии указанный расчёт потенциального спроса на перевозки общественным транспортом был использован для расчёта необходимых объёмов движения городских автобусных маршрутов в рамках целевого сценария (см. разделы 3.1, 3.3, 3.7, 5.4). 
Для этого была разработана схема агрегированных (укрупнённых) транспортных районов. Их конфигурация определена особенностями транспортного поведения их жителей и сложившейся (а также прогнозируемой) схемой движения автобусных маршрутов. Цель укрупнения – определение связей между конкретными маршрутами и территориями. Районы выделены таким образом, чтобы каждый район обслуживался определённым маршрутом или группой маршрутов по ограниченному числу магистральных улиц. 
[bookmark: _Hlk214967439]Схема агрегированных районов представлена на рисунке 2.2.2.2. На схеме выделено 4 типа районов, а также приведены показатели потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик и показатели уровня современной удовлетворённости этого спроса. В табличной форме показатели потенциального объёма спроса на перевозки общественным транспортом представлены в таблице 2.2.2.2.
На схеме и в таблице выделены следующие типы районов:
1. Районы притяжения / генерации пассажиропотока, ориентированные на использование наземного общественного транспорта для следования к станции метрополитена или непосредственно в Санкт-Петербург. Такие районы расположены за пределами зоны пешеходной доступности от терминалов магистрального рельсового транспорта или магистралей с активным транзитным движением межрегиональных автобусных маршрутов.
2. Аналогичные районы, где подобный спрос на муниципальный или межрегиональный общественный транспорт появится в будущем, но сегодня отсутствует.
3. Районы притяжения / генерации пассажиропотока, преимущественно не ориентированные на использование муниципального общественного транспорта. Такие районы расположены или в зоне пешеходной доступности от станции метро «Девяткино», или их жители в основном используют автобусные маршруты города Санкт-Петербурга и транзитные межрегиональные маршруты Ленинградской области, следующие по автодороге 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса». Расположение этих районов позволяет сделать вывод, что такое транспортное поведение жителей является для них оптимальным и сохранится на перспективу.
4. Районы без постоянного населения – это обширная производственная зона на востоке МО «Муринское городское поселение» и часть территории, отделённая от жилой застройки г. Мурино автодорогой А-118 КАД. Отличие этих районов заключается в том, что из-за отсутствия жителей, основное направление движение транспортных потоков на связях с ними является противоположным в сравнении с большинство других районов. Кроме того, эти потоки существенно меньше и обслуживаются сегодня преимущественно индивидуальным транспортом и частными развозками, организованными юридическими лицами, осуществляющими деятельность в этих районах. В связи с этим спрос на перевозки общественным транспортом для них не определялся. 
Таблица 2.2.2.2 – Параметры потенциального транспортного спроса на перевозки общественным транспортом в максимальный час по агрегированным транспортным районам
	Описание агрегированного транспортного района
	Номера транспортных районов
	Величина потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в максимальный час в основном направлении, чел. в час

	
	
	2025
	2027
	2030
	2033
	2040

	Районы притяжения / генерации пассажиропотока, ориентированные на использование наземного общественного транспорта для следования к станции метро или в Санкт-Петербург

	д. Лаврики
	40
	25
	29
	33
	33
	34

	шоссе в Лаврики 
	5, 12, 30, 33, 62, 63
	1268
	1400
	1467
	1587
	1546

	Оборонная улица
	8, 20, 22 (частично)
	259
	424
	420
	399
	390

	Южная часть Западного Мурино
	6, 7, 26, 51, 52, 60, 68
	5105
	4656
	4644
	4697
	4859

	север Воронцовского бульвара
	11, 25, половины районов 31 и 32
	995
	957
	941
	929
	905

	улица Шувалова от Петровского бульвара до Ручьёвского проспекта
	полвины районов 1, 3, 31, 32
	934
	858
	859
	868
	895

	продолжение Ручьёвского проспекта
	половины районов 29 и 38; 
район 67 (ЖК «Новые Горизонты» Бугры)
	667
	734
	810
	827
	924

	Романовская улица
	28, половины районов 29 и 39
	206
	350
	624
	746
	935

	Екатерининская ул. от Петровского бульвара до Ручьёвского проспекта
	половины районов 1, 2, 3, 4
	922
	1005
	1036
	1075
	1134

	проспект Авиаторов Балтики от Петровского бульвара до Ручьёвского проспекта
	56, половины районов 2 и 4
	537
	671
	696
	722
	760

	север Екатерининской улицы
	34,57,59,59
	542
	684
	815
	851
	883

	Районы перспективного притяжения / генерации пассажиропотока, ориентированные на использование наземного общественного транспорта для следования к станции метро или в Санкт-Петербург

	ППТ90 севернее Восточного обхода Мурино
	48, 49
	0
	0
	252
	629
	864

	ППТ90 южнее Восточного обхода Мурино
	42, 43, 44, 45, 46, 47
	0
	0
	0
	293
	748

	Районы притяжения / генерации пассажиропотока, преимущественно не ориентированные на использование муниципального общественного транспорта

	Окрестности станции метро в Западном Мурино
	27,53,54,55,61
	1318
	1197
	1231
	1262
	1315

	Окрестности метро восточной части Мурино
	13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 23, 24, половина района 22
	1028
	1092
	1100
	1080
	1081

	ЖК «Новое Мурино»
	21, 35
	545
	584
	586
	548
	547

	северная нежилая часть МО «Муринское городское поселение»
	36,37,41
	0
	0
	0
	0
	0

	Районы без постоянного населения 

	Промзона в восточной части Мурино
	9,10,64,65,66
	25
	30
	36
	39
	44

	Западное Мурино южнее КАД
	50
	-
	-
	-
	-
	-


Уровень обслуживания спроса на перевозки общественным транспортом для агрегированных транспортных районов, рассчитан как соотношение расчётного потенциального спроса к выявленной (в рамках произведённых замеров) пропускной способности действующих в Мурино автобусных маршрутов.

[image: ]
[bookmark: _Hlk214683175]Рисунок 2.2.2.2 – Схема агрегированных транспортных районов с указанием величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик и уровня современной удовлетворённости этого спроса
Как отражено на схеме уровень обслуживания спроса на перевозки общественным транспортом сегодня для различных районов, расположенных за пределами зоны пешеходной доступности от станции метро «Девяткино» и автодороги 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса», колеблется в пределах от 6% до 84%, но в большинстве районов составляет от 20% до 40%. 
Наивысший показатель (84%) – район Оборонной улицы, где проживает сравнительно немного населения, и который регулярно обслуживается маршрутом № 1, провозная способность которого практически достаточна. 
Наихудший показатель (6%) зафиксирован для южной части Западного Мурино несмотря на обилие проходящих через эту часть города маршрутов общественного транспорта. Проблема района – максимальная плотность застройки и высокая численность населения. При этом все автобусные маршруты (кроме № 885), следующие через район, являются для него транзитными, и в часы пик (особенно утром) проходят через него уже заполненными пассажирами соседних районов. В результате транспортный контингент района вынужден следовать до станции метро пешком.
Несколько лучше показатели районов, расположенными к северу от Петровского бульвара вдоль Воронцовского бульвара и вдоль улицы Шувалова. Эта территория обслуживается тремя маршрутами №№ 667, 668, 205а. Районы, через которые следует только один маршрут (например, по шоссе в Лаврики или вдоль Екатерининской улице), характеризуются более низкими показателями удовлетворённости спроса.

[bookmark: _Hlk214660109]Вывод. Развитие наземного общественного транспорта в МО «Муринское городское поселение» должно одновременно преследовать 2 цели: 
[bookmark: _Hlk214660075]обеспечение обслуживания растущего (в следствие увеличения численности населения) спроса на перевозки общественным транспортом;
повышение уровня обслуживания существующего спроса на перевозки общественным транспортом со стороны уже имеющегося транспортного контингента (так как уровень обслуживания сегодня может быть признан недостаточным).


[bookmark: _Toc216267218]Прогноз распределения объемов перевозок пассажиров между различными видами транспорта
В рамках разработки Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения (КСОТ) актуализирована транспортная макромодель. 
Транспортная мультимодальная модель муниципального образования «Муринское городское поселение» разработана с помощью специализированного программного обеспечения - программного комплекса транспортного планирования и моделирования PTV Visum 20. В транспортной модели предусмотрена возможность оценки и прогнозирования характеристик транспортных корреспонденций, параметров дорожного движения и параметров пассажирских потоков на всех видах общественного транспорта в границах моделируемой территории.
В таблице 2.3.1 представлен прогноз распределения объемов перевозок между различными видами общественного транспорта по результатам моделирования базового сценария развития транспортной системы муниципального образование «Муринское городское поселение». В таблицах 2.3.2-2.3.3 представлен прогноз распределения объемов перевозок между различными видами общественного транспорта по результатам моделирования проектных сценариев развития транспортной системы муниципального образования «Муринское городское поселение» - целевого и расширенного. 
[bookmark: _Hlk216198253]Таблица 2.3.1 – Прогноз распределения объемов перевозок различными видами транспорта в рамках базового сценария развития[footnoteRef:2] [2: Объёмы перевозок автобусами приведены в двух направлениях. Объёмы перевозок автобусами включают пассажиропотоки, в том числе на 13 маршрутах (Всеволожского района и межрегиональных), помимо маршрутов, рассматриваемых в рамках КСОТ. По результатам моделирования объём перевозок на 13 маршрутах на 2025 год составляет более 2500 поездок.] 

	№ п/п
	Параметры
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16512
	17585
	17826
	18083
	17942
	18603
	17812
	17170

	2
	Объем перевозок автобусным транспортом, пасс.
	6448
	9445
	9454
	9590
	9675
	10292
	10140
	9893

	3
	Объем перевозок метрополитеном, пасс.
	10199
	10038
	10358
	10494
	10462
	10360
	9665
	9189

	4
	Объем перевозок пригородным электротранспортом, пасс.
	398
	234
	243
	249
	260
	252
	275
	300





Таблица 2.3.2 – Прогноз распределения объемов перевозок различными видами транспорта в рамках целевого сценария развития
	№ п/п
	Параметры
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16502
	16994
	20146
	20545
	22925
	22534
	23061

	2
	Объем перевозок автобусным транспортом, пасс.
	9590
	9812
	15626
	16285
	18643
	18931
	20361

	3
	Объем перевозок метрополитеном, пасс.
	8647
	8939
	10861
	11227
	12688
	12231
	12141

	4
	Объем перевозок пригородным электротранспортом, пасс.
	223
	234
	249
	257
	286
	382
	468


Таблица 2.3.3 – Прогноз распределения объемов перевозок различными видами транспорта в рамках расширенного сценария развития
	№ п/п
	Параметры
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16502
	16994
	20146
	20545
	23074
	22663
	23227

	2
	Объем перевозок автобусным транспортом, пасс.
	9590
	9812
	15626
	16285
	18791
	19076
	20389

	3
	Объем перевозок метрополитеном, пасс.
	8647
	8939
	10861
	11227
	12711
	12241
	12189

	4
	Объем перевозок пригородным электротранспортом, пасс.
	223
	234
	249
	257
	282
	382
	450


Рост общего объёма передвижений на общественном транспорте с 17 тыс. (2025) до 23,2 тыс. пасс. (2040) при одновременном росте численности населения означает, что доля поездок на общественном транспорте в общем объеме перемещений сохранится на стабильном уровне.
Значительный рост объёма перевозок автобусами при относительно меньшем росте общего числа поездок (передвижений) является прямым свидетельством роста пересадочности - пассажиры всё чаще комбинируют автобус с метро в рамках одной поездки.
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101
[bookmark: _Toc216267219]Прогноз значений перспективных целевых показателей для сценария развития без внедрения мероприятий
Для наглядной иллюстрации последствий отказа от реализации мероприятий по развитию транспортной системы МО «Муринское городское поселение» (включая развитие маршрутной сети и строительство инфраструктуры общественного транспорта) были отобраны перспективные показатели, чьи значения непосредственно зависят от исполнения предложений.
В случае продолжения жилищного строительства в городе Мурино в условиях сохранения текущего объёма автобусных перевозок, который и в настоящее время является недостаточным, будет увеличиваться доля пользователей индивидуального транспорта. В часы максимальных перевозок это приведёт к росту потоков транспорта, дальнейшему исчерпанию пропускной способности УДС, росту протяжённости и длительности транспортных заторов (см. таблицу 2.4.1) и снижению скорости общественного транспорта, что в условиях сохранения текущего количества автобусов вызовет увеличение среднего интервала движения на маршрутах и дальнейшее переполнение подвижного состава (см. таблицу 2.4.2).
Отсутствие работ по своевременному строительству новых остановочных пунктов, а также реконструкции и ремонту существующих остановок, будет вести к снижению доли таких объектов, соответствующих перечню нормативных требований.
При сохранении существующей схемы муниципальных маршрутов и общей плотности маршрутной сети в случае продолжения активного жилищного строительства на севере и юге города Мурино, будет возрастать доля населения МО «Муринское городское поселение», проживающего в многоквартирных домах за пределами зоны пешеходной доступности до остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок. К 2030 году порядка 20%, а к 2040 году около одной трети населения города будет проживать на территориях, фактически не обслуживаемых общественным транспортом.
Также отсутствие развития означает отказ от совершенствования системы оплаты проезда, что будет негативно сказываться на удобстве и популярности общественного транспорта.
В таблице 2.4.1 представлены показатели протяженности и доли автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, с загрузкой 70% и 100% для базового сценария.
Таблица 2.4.1 – Показатели уровня загрузки транспортной системы 
	№ п/п
	Целевые показатели
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), км
	8,864
	4,979
	5,421
	5,634
	7,295
	8,824
	10,454
	11,409

	2
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), %
	7,07
	7,70
	8,00
	10,36
	12,53
	14,85
	16,38
	9,59

	3
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), км
	1,907
	0,980
	1,036
	1,036
	1,250
	1,694
	2,452
	2,740

	4
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), %
	1,39
	1,47
	1,47
	1,78
	2,41
	3,48
	3,93
	1,57


Таблица 2.4.2 – Значения отдельных перспективных целевых показателей для сценария развития без внедрения мероприятий по развитию транспортной системы.
	№ п/п
	Наименование показателя
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1.1
	Средний интервал движения маршрутных транспортных средств, осуществляющих регулярные перевозки по регулируемому тарифу с интервальным расписанием, мин.
	15
	15
	15
	16
	17
	18
	18
	18

	1.3
	Максимальная фактическая наполняемость пассажирами маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, осуществляющих перевозки по регулируемому тарифу, на 1 кв. м свободной площади пола салона указанных транспортных средств, предусмотренной для размещения стоящих пассажиров, чел./кв.м.
	5,5
	5,5
	5,9
	6,0
	6,1
	6,2
	6,3
	6,6

	2.4
	Доля остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок, соответствующих перечню нормативных требований, установленных актами технического регулирования, в общем количестве остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок, %
	50
	50
	50
	49
	48
	45
	40
	30

	2.5
	Плотность маршрутной сети ПТОП (в том числе по видам транспорта, с учётом режима работы маршрутов и используемого подвижного состава), км/кв.км
	1,95
	1,95
	1,95





	1,95
	1,95
	1,95
	1,95
	1,95

	3.1
	Доля населения МО «Муринское городское поселение», для которого пешеходная доступность до остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок находится в пределах нормативного расстояния, в общей численности постоянного населения, проживающего на территории МО «Муринское городское поселение» 
(многоквартирные дома / индивидуальное жилищное строительство), %
	94/
78
	92/
78
	89/
78
	86/
78
	83/
78
	81/
77
	75/
76
	67/
75

	3.3
	Доля маршрутов регулярных перевозок, на которых предусмотрена возможность оплаты единым проездным документом, в общем количестве маршрутов регулярных перевозок (единый социальный билет / «Подорожник» или аналоги), %
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0




[bookmark: _Toc216267220]Формирование перечней мероприятий по вариантам реализации КСОТ и горизонтам планирования (при необходимости)
[bookmark: _Toc216267221]Мероприятия по развитию инфраструктуры ПТОП, включая, в том числе, линии и станции внеуличного транспорта, участки выделенного или обособленного полотна для движения ПТОП, остановочные пункты, отстойно-разворотные площадки, конечные станции, транспортно-пересадочные узлы, депо, парки и объекты технического обслуживания подвижного состава ПТОП
При реализации мероприятий по развитию маршрутной сети, представленных в разделе 3.3, потребуется обеспечение запланированных маршрутов новыми остановочными пунктами и отстойно-разворотными площадками. 
В ряде случаев строительство остановок необходимо вдоль трасс существующих муниципальных маршрутов для расширения зоны охвата территории МО «Муринское городское поселение» зонами нормативной пешеходной доступности от остановок общественного транспорта. Проблема заключается в фактическом отсутствии остановочных пунктов вдоль ряда улиц в Западном Мурино, например, вдоль Воронцовского и Петровского бульваров, на бульваре Менделеева, Екатерининской улице, что было выявлено в рамках анализа и представлено в разделе 1.1.5 настоящего документа. Таким образом посадка и высадка пассажиров на данных магистралях часто на постоянной основе осуществляется в неприспособленных для этого местах (на пешеходных переходах, на выездах из дворов, на газоны) или на остановках, где из элементов оснащения имеется только дорожный знак. 
В пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования предлагается постепенно оборудовать такие улицы остановочными пунктами, оснащёнными всеми элементами оборудования, определёнными в ГОСТ Р 52766‑2007.
Суммарно в пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования планируется следующее.
В рамках целевого сценария: 
строительство 68 остановочных пунктов без заездного кармана,
строительство 26 остановочных пунктов с заездным карманом, 
реконструкция 1 остановочного пункта, 
установка павильонов и дорожных знаков на 17 остановочных пунктах, 
ликвидация 2 остановочных пунктов,
строительство 3 отстойно-разворотных площадок.
В расширенном сценарии: 
строительство 72 остановочных пунктов без заездного кармана, 
строительство 26 остановочных пунктов с заездным карманом, 
реконструкция 1 остановочного пункта, 
установка павильонов и дорожных знаков на 17 остановочных пунктов, 
ликвидация 2 остановочных пунктов,
строительство 3 отстойно-разворотных площадок. 
Определение необходимости создания в составе остановочного пункта заездного «кармана», существенно удорожающего строительство, производилось в соответствии с положениями ГОСТ Р 52766-2007 (подробнее см. раздел 3.6). Также учитывалось, что при наличии тротуарного покрытия, прилегающего к проезжей части, для организации нового остановочного пункта достаточно установки павильона и соответствующего дорожного знака, что позволяет существенно удешевить мероприятие – соответствующие локации выявлялись и в ряде случаев определялись в качестве приоритетных перед альтернативными.
В части организации дорожного движения предложения по развитию инфраструктуры общественного транспорта, предлагаемые к реализации настоящим Документом транспортного планирования, синхронизированы с предложениями КСОДД. Например, в КСОДД учтено, что остановочные пункты в обязательном порядке должны быть обеспечены пешеходными переходами.
По срокам предлагаемые мероприятия синхронизированы с предложениями по развитию маршрутной сети муниципальных автобусных маршрутов МО «Муринское городское поселение» и планами строительства и реконструкции участков улично-дорожной сети (и во многих случаях должны быть реализованы в составе этого строительства или реконструкции). 
Дополнительно учитывалось, что эксплуатация на муниципальных маршрутах подвижного состава большого класса, что предусматривается настоящим документом для большинства маршрутов с 2030-2033 года (см. разделы 3.3, 3.7) возможна только в случае наличия остановочных пунктов вдоль всей трассы маршрутов.
В случае наличия планов реконструкции участка улицы с его расширением (в соответствии с ПКРТИ), обеспечение данного участка остановочными пунктами учтено как «строительство остановок» (а не как реконструкция остановок), так как существующие остановки должны быть демонтированы, а новые будут созданы фактически на новых местах.
Для определения мест строительства новых остановочных пунктов разработчики настоящего документа руководствовались положениями СП 42.13330.2016. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. (утв. Приказом Минстроя России от 30.12.2016 N 1034/пр) (ред. от 31.05.2022), а также иными нормативными документами.
Согласно п. 11.25 СП 42.13330.2016 расстояния между остановочными пунктами на линиях общественного пассажирского транспорта в пределах населенных пунктов следует принимать с учетом обеспечения доступности застроенных территорий (п. 11.24) для автобусов, троллейбусов и трамваев – 400-600 м. В стесненных условиях минимальное значение указанного расстояния допускается уменьшать в пределах 20%, в центральной части населенных пунктов допускается уменьшать расстояние между остановками автобуса, троллейбуса и трамвая до 200 м.
Согласно п. 11.24 дальность пешеходных подходов до ближайшей остановки общественного пассажирского транспорта допускается принимать, в общем случае, не более 500 м; не более 250 м. для объектов массового посещения, не более 150 м. для поликлиник, иных объектов здравоохранения и отделений социального обслуживания населения.
Среднее расстояние, принятое в настоящем Документе, между попутными остановочными пунктами в пределах застроенных территорий МО «Муринское городское поселение» (с учётом высокой плотности застройки и населения) – 400-500 метров. Кроме того, оно обусловлено шагом улично-дорожной сети и величиной кварталов. Меньшие значения принимались в исключительных случаях по причине особенностей конфигурации улично-дорожной сети или в случае необходимости обслуживания крупных объектов притяжения пассажиров.
В проектируемых жилых районах расстановка остановочных пунктов принималась в соответствии с предложениями утверждённых проектов планировки территории (ППТ).
На рисунках 3.1.1-3.1.6 эти мероприятия отображены графически по срокам, а также приведены обоснования выбора.
Перечни и характеристики мероприятий представлены в таблицах 3.1.1.-3.1.3 
Суммарная стоимость мероприятий по развитию инфраструктуры ПТОП по целевому сценарию составила 387 350 тыс. рублей, а по расширенному – 398 950 тыс. рублей. Стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций. Существенная часть мероприятий по созданию остановочных пунктов может быть произведена за счёт внебюджетных источников в рамках строительства улиц (см. таблицу 3.1.4). 
Не позднее конца 2026 года планируется создание 12 остановочных пунктов на существующей улично-дорожной сети в западной части МО «Муринское городское поселение», в основном на Воронцовском и Петровском бульварах, а также по одному остановочному пункту на Охтинской аллее, бульваре Менделеева и ул. Шувалова. Также предлагается строительство разворотной площадки вблизи ЖК «Муринский посад» у дома №59 корпус 2 по шоссе в Лаврики (земельный участок с кадастровым номером 47:07:0722001:98658). 
Для обеспечения проезда к указанной разворотной площадке (через проезд от шоссе в Лаврики вдоль дома № 59 корпус 1), а также для размещения остальных предлагаемых остановочных пунктов, необходимо разработка проектов организации дорожного движения (ПОДД, что соответствует предложениям КСОДД).
Организация остановочных пунктов и разворотной площадки необходима для обеспечения нормативными объектами для посадки и высадки пассажиров проектируемых муниципальных автобусных маршрутов №№ 2 и 4 (их трассировки описаны в разделе 3.3, графически отражены в Приложении Б; сводные схемы маршрутов – раздел 5.4). 
Во всех указанных локациях сегодня отсутствуют остановочные пункты – высадка пассажиров функционирующих автобусных маршрутов осуществляется на пешеходных переходах, у въездов во дворы или на газоны.
Строительство остановок с заездными карманами на Ручьёвском проспекте запланированы в рамках строительства участка данной магистрали от проспекта Авиаторов Балтики до Екатерининской улицы. 
Мероприятия представлены на рисунке 3.1.1.
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Рисунок 3.1.1 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта не позднее 2026 г.
Не позднее окончания 2027 г. планируется создание 13 остановочных пунктов на существующей и достраиваемой улично-дорожной сети западной половины МО «Муринское городское поселение». Предлагается: 
строительство остановок с заездными карманами в конце улице Шувалова у дома № 50 для обслуживания муниципального маршрута №2;
создание остановок вдоль трассы запланированного с 2028 года муниципального автобусного маршрута №5 на Екатерининской улице и боковом проезде Петровского бульвара;
дооборудование остановки на Ручьёвском проспекте у городской поликлиники (установка павильона);
на Воронцовском бульваре (вдоль трасс существующих межрегиональных маршрутов) организация остановочного пункта у дома № 4 и реконструкция существующей остановки с установкой павильона у дома № 8 («ЖК Гринландия»);
строительство 2 остановок для противоположных направлений движения и разворотной площадки на продолжении Ручьёвского проспекта напротив дома 29 по Гаражному проезду (земельный участок с кадастровым номером 47:07:0722001:141665) с целью организации здесь разворота муниципальных автобусных маршрутов, которые сегодня разворачиваются и осуществляют отстой в районе пересечения Ручьёвского проспекта и Воронцовского бульвара;
разработка проектов организации дорожного движения (ПОДД), необходимых для размещения остановочных пунктов (что соответствует предложениям КСОДД).
Мероприятия представлены на рисунке 3.1.2.
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Рисунок 3.1.2 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта не позднее 2027 г.
Не позднее конца 2028 года планируется обустройство 11 остановочных пунктов на существующей и достраиваемой улично-дорожной сети Западного Мурино.
Предлагается: 
строительство 2 остановок в начале Романовской улицы у ТЦ «Лето» для продления туда муниципальных автобусных маршрутов для обслуживания, в том числе, окружающих жилых кварталов (в т.ч. маршрута №5);
строительство остановок в рамках подготовки перевода муниципальных автобусных маршрутов на обслуживание подвижным составом большого класса: 2 остановки в начале Петровского бульвара, 3 остановки на проспекте Авиаторов Балтики, 2 остановки на Ручьёвском проспекте в района дома №17;
строительство остановок в рамках достройки отдельных участков УДС: остановочный пункт на северной проезжей части Ручьёвского проспекта у Екатерининской улицы, остановочный пункт на Екатерининской улицы южнее Графской ул.;
разработка проектов организации дорожного движения (ПОДД), необходимых для размещения остановочных пунктов (что соответствует предложениям КСОДД).
Мероприятия представлены на рисунке 3.1.3.  

Не позднее конца 2029 году планируется строительство 14 остановочных пунктов в Западном Мурино и на Лесной улице в восточной части города. Данные предложения синхронизированы с планами введения в 2030 году муниципальных автобусных маршрутов МО «Муринское городское поселение» №№ 6, 8 и 9, а также учитывают предложения по корректировки межрегиональных маршрутов № 885.
Предлагается:
строительство 3 остановочных пунктов (2 группы) на продолжении Ручьёвского проспекта и 3 остановок (2 группы) на проектируемом продолжении Романовской улицы – данные остановки позволят организовать транспортное обслуживание района ППТ-200 маршрутами №№ 8 и 9;
организация остановки (установка павильона и знаков) на Ручьёвском проспекте у дома №5 для обеспечения посадки и высадки пассажиров проектируемого муниципального маршрута №9 на пересечении с улицей Шувалова;
строительство 4 остановочных пунктов на Лесной улице, которые будут использоваться муниципальным маршрутов №1 и впоследствии проектируемым маршрутом №6, и необходимы для обеспечения нормативной пешеходной доступности до входов в предприятия и организации, расположенные в данном районе;
строительство одной и организация двух остановок на бульваре Менделеева на участке между улицей Шувалова и проспектом Авиаторов Балтики, что необходимо для реализации предложения по введению здесь движения маршрута №885 (и требуется в случае принятия решения о возвращении на бульвар муниципальных автобусных маршрутов);
разработка проектов организации дорожного движения (ПОДД), необходимых для размещения остановочных пунктов (что соответствует предложениям КСОДД).
Мероприятия представлены на рисунке 3.1.4.  
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Рисунок 3.1.3 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта не позднее 2028 г.
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Рисунок 3.1.4 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта не позднее 2029 г.
К окончанию 2030 года в рамках целевого сценария планируется обустройство 31 остановочного пункта и 1 отстойно-разворотной площадки. Практически все эти мероприятия приурочены к планам строительства или реконструкции улично-дорожной сети, и большинство из них должно быть реализовано за счёт внебюджетных источников.
Перечень предложений.
1. Строительство 10 остановочных пунктов (5 групп) в рамках запланированной реконструкции шоссе в Лаврики – предусмотрена как замена существующих остановок, так и создание их в новых местах для обеспечения нормативной пешеходной доступности до существующих и строящихся жилых комплексов. 
2. В конце Ручьёвского проспекта (севернее проектирующихся жилых кварталов) предусматривается строительство отстойно-разворотной площадки (ОРП), где в перспективе будет осуществляться оборот и межрейсовый отстой большинства муниципальных маршрутов МО «Муринское городское поселение», обслуживающих Западное Мурино (№№ 5, 8 и 9). Также данную ОРП предлагается использовать для оборота межрегионального автобусного маршрута №205а. Это в полной мере позволит решить имеющуюся проблему отстоя автобусов на Ручьёвском проспекте в районе поликлиники, а также существенно улучшит условия работы водителей. 
3. Предлагается обустройство остановки с удлинённым фронтом для высадки пассажиров муниципальных маршрутов перед ТПУ «Девяткино» между проспектом Авиатором Балтики и станцией метро «Девяткино». Обустройство дополнительной остановки в контексте ТПУ требуется в связи с проектом строительства автовокзала, который, согласно объявленным планам, не будет обслуживать муниципальные автобусные маршруты.
4. На Охтинской аллее предусматривается строительство остановки у дома № 13 (у пересечения с Воронцовским бульваром), что станет возможным в рамках реализации плана реконструкции перекрёстка вместе со строительством продолжения Охтинской аллеи в виде автодороги регионального значения «Мурино – Бугры».
5. На продолжении проспекта Авиаторов Балтики предусмотрено строительство остановки у ЖК «Авиатор» для обслуживания проектируемого муниципального маршрута № 5.
6. В соответствии с материалами ППТ-90 предусмотрено строительство 18 остановочных пунктов (8 групп) для обеспечения транспортного обслуживания перспективного жилого района. 
7. Дополнительно, в рамках расширенного сценария предлагается строительство 3 остановочных пунктов в промышленной зоне на востоке МО «Муринское городское поселение», что соответствует планам организации автобусного маршрута №11. Также предусмотрен перенос 1 остановочного пункта (для движения в северном направлении) с пересечения шоссе в Лаврики и улицы Шувалова в направлении застройки деревни Лаврики, расположение которого сегодня противоречит нормативам (на новом месте предусматривается строительство нового остановочного пункта, данное мероприятие соответствует решениям КСОДД).
8. Разработка проектов организации дорожного движения (ПОДД), необходимых для размещения остановочных пунктов (что соответствует предложениям КСОДД).

Мероприятия представлены на рисунке 3.1.5.
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Рисунок 3.1.5 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта не позднее 2030 г.
В период до конца 2033 годах в рамках целевого сценария планируется реконструкция трёх пар (всего 6 объектов) остановочных пунктов на автодороге регионального значения 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса» в пределах границ МО «Муринское городское поселение». Реконструкция данных остановок является вынужденной мерой и обусловлено планами реконструкции с расширением указанной магистрали и будет осуществляться за счёт средств бюджета Ленинградской области. 
Также предусматривается строительство остановочных пунктов на перспективной улично-дорожной сети в новых жилых кварталах: на севере муниципального образования (северная часть района ППТ-200 – 6 остановок); на юге города Мурино (южная часть ППТ-90 – суммарно 12 объектов).
Кроме того, на срок после 2030 года отложены предложения по созданию остановочных пунктов на Графской улице (2 объекта для обслуживания межрегионального автобусного маршрута №678) и на проезде от шоссе в Лаврики к разворотной площадке у дома №59 корпус 2 (2 остановки по адресу шоссе в Лаврики дом № 65).

[bookmark: _Hlk213457670]До 2040 года, в связи с планами по строительству междугороднего автовокзала к западу от железнодорожной станции «Девяткино» (в составе одноимённого ТПУ), будет необходимо построить новые остановочные пункты для муниципальных автобусных маршрутов, так как, согласно объявленным планам, автовокзал такие маршруты обслуживать не будет. 
В соответствии с п. 26 СП 42.13330.2016 расстояние пешеходных подходов от остановочных пунктов наземного транспорта в ТПУ до станций метрополитена и городской железной дороги – не должно превышать 100 метров. Данный норматив накладывает соответствующее обязательство по строительству указанных остановок для муниципальных маршрутов, которые могут быть расположены между входами ст. м. «Девяткино» и Западным обходом Мурино (проспектом Авиаторов Балтики). Точное местоположение и характеристики остановок должны быть определены в рамках детального проектирования.
В связи с планами по строительству путепровода через железную дорогу севернее функционирующего сегодня переезда (с его закрытием) планируется ликвидация 2 остановочных пунктов на шоссе в Лаврики (в районе пересечения с ул. Шувалова).
Мероприятия со сроком реализации 2033 и 2040 годы представлены на рисунке 3.1.6.  
[image: ]
Рисунок 3.1.6 – Мероприятия по развитию инфраструктуры общественного транспорта на период после 2030 года, но не позднее 2040 года.

[bookmark: _Hlk212922914]Таблица 3.1.1 – Мероприятия по развитию инфраструктуры ПТОП, финансируемые из бюджета МО «Муринское городское поселение»
	[bookmark: _Hlk213454804]№ п/п
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.**

	1
	2.3.1.1
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 23 (1 остановка для движения в южном направлении)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	2900

	2
	2.3.1.2
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, у Графской ул. (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Организация остановочных пунктов (установка павильонов и знаков)
	ед.
	2
	2026
	Целевой, Расширенный
	2100

	3
	2.3.1.4
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, у Петровского бульвара (1 остановка в сторону Графской ул.)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	2900

	4
	2.3.1.5
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, у пересечения с ул. Шувалова в сторону Воронцовского бульвара (1 остановка)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	2900

	5
	2.3.1.6
	Остановочный пункт автобуса
	Охтинская аллея, д. 12 (1 остановка для движения маршрутов в сторону ул. Шувалова)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	1050

	6
	2.3.1.7
	Остановочный пункт автобуса
	ул. Шувалова, д. 34 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	1050

	7
	2.3.1.9
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у Екатерининской ул. (2 остановки для противоположных направлений движения на основной проезжей части)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	Целевой, Расширенный
	5800

	8
	2.3.1.61
	Отстойно-разворотная площадка
	шоссе в Лаврики, д. 59 корпус 2 (в конце проезда от шоссе в Лаврики к р. Охта)
	Строительство разворотной площадки
	ед.
	1
	2026
	Целевой, Расширенный
	8000

	9
	2.3.1.10
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 30 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	10
	2.3.1.11
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., у Ручьёвского пр. (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	11
	2.3.1.12
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., у Ручьёвского пр. севернее перекрёстка (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	2900

	12
	2.3.1.13
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 22а (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	13
	2.3.1.14
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 19 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	2900

	14
	2.3.1.17
	Остановочный пункт автобуса
	ул. Шувалова, д. 50 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов с карманом
	ед.
	2
	2027
	Целевой, Расширенный
	11000

	15
	2.3.1.21
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская, д. 8 корпус 1 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	16
	2.3.1.22
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 12, «Поликлиника» (1 остановка для движения маршрутов в западном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	17
	2.3.1.25
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у Екатерининской ул. (северный боковой проезд)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	18
	2.3.1.32
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 8 «ЖК Гринландия» (1 остановка для движения маршрутов в сторону Петровского бульвара)
	Реконструкция остановочного пункта
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1000

	19
	2.3.1.47
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 4 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	1050

	20
	2.3.1.8
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у пр. Авиаторов Балтики (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2028
	Целевой, Расширенный
	5800

	21
	2.3.1.15
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 13 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2028
	Целевой, Расширенный
	2900

	22
	2.3.1.16
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 19 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2028
	Целевой, Расширенный
	2900

	23
	2.3.1.36
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 21 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2028
	Целевой, Расширенный
	2900

	24
	2.3.1.41
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 17 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2028
	Целевой, Расширенный
	5800

	25
	2.3.1.34
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, д. 4а (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Организация остановочных пунктов (установка 1 павильона и знаков)
	ед.
	2
	2029
	Целевой, Расширенный
	1200

	26
	2.3.1.35
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, д. 11 к. 1 (1 остановка для движения маршрутов в восточном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2029
	Целевой, Расширенный
	2900

	27
	2.3.1.40
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 5 (1 остановка для движения маршрутов в сторону Екатерининской ул.)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2029
	Целевой, Расширенный
	1050

	28
	2.3.1.44
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., «АП-квартал Воронцовский» (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2029
	Целевой, Расширенный
	11000

	29
	2.3.1.45
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., д. 4а (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2029
	Целевой, Расширенный
	5500

	30
	2.3.1.46
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., д. 2 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2029
	Целевой, Расширенный
	5500

	31
	2.3.1.18
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 33 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	0*

	32
	2.3.1.23
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 57 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	0*

	33
	2.3.1.24
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 83 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	0*

	34
	2.3.1.26
	Остановочный пункт автобуса
	Охтинская аллея, д. 13 (1 остановка для движения маршрутов в сторону ул. Шувалова)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2030
	Целевой, Расширенный
	2900

	35
	2.3.1.29
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 89 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	0*

	36
	2.3.1.30
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 51 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	0*

	37
	2.3.1.37
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, ЖК «Авиатор» (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2030
	Целевой, Расширенный
	2900

	38
	2.3.1.49
	Остановочный пункт автобуса
	Северный проезд, д. 12; Сквозной проезд, д. 6; Центральный проезд, д. 6 (3 остановки по трём адресам в промзоне)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	3
	2030
	Расширенный
	8700

	39
	2.3.1.50
	Остановочный пункт автобуса
	между проспектом Авиатором Балтики и ТПУ «Девяткино (1 остановка с удлинённым фронтом для высадки пассажиров муниципальных маршрутов перед ТПУ «Девяткино»)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2030
	Целевой, Расширенный
	7500

	40
	2.3.1.63
	Отстойно-разворотная площадка
	северная оконечность продолжения Ручьёвского проспекта
	Строительство отстойно-разворотной площадки
	ед.
	1
	2030
	Целевой, Расширенный
	64000

	41
	2.3.1.64
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, ост. "Улица Шувалова" (перенос 1 остановочного пункта для движения в сторону д. Лаврики)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2030
	Расширенный
	2900

	42
	2.3.1.19
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 65 (2 остановки для противоположных направлений движения на проезде от шоссе в Лаврики к р. Охта вдоль здания по адресу шоссе в Лаврики, 59 к.1) 
	Организация остановочных пунктов (установка павильонов и знаков)
	ед.
	2
	2033
	Целевой, Расширенный
	2100

	43
	2.3.1.38
	Остановочный пункт автобуса
	Графская ул., д. 21 (1 остановка для движения маршрутов в сторону Екатерининской ул.)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2033
	Целевой, Расширенный
	1050

	44
	2.3.1.39
	Остановочный пункт автобуса
	Графская ул., д. 18 (1 остановка для движения маршрутов в сторону проспекта Авиаторов Балтики)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2033
	Целевой, Расширенный
	2900

	45
	2.3.1.53
	Остановочный пункт автобуса
	между проспектом Авиатором Балтики и ТПУ «Девяткино" (2 остановки с удлинённым фронтом для посадки и высадки пассажиров муниципальных маршрутов - строительство в связи с изменением конфигурации УДС в рамках строительства междугороднего автовокзала)
	Строительство остановочных пунктов с карманами
	ед.
	2
	2040
	Целевой, Расширенный
	15000

	46
	2.3.1.54
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики (2 остановки «ул. Шувалова» для противоположных направлений)
	Ликвидация остановочных пунктов
	ед.
	2
	2040
	Целевой, Расширенный
	0

	Итого по целевому сценарию, тыс. руб.
	197 650

	Итого по расширенному сценарию, тыс. руб.
	209 250

	[bookmark: _Hlk214580629]* строительство остановочных пунктов будет производиться и финансироваться в рамках реконструкции улично-дорожной сети
** стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций




Таблица 3.1.2 – Мероприятия по развитию инфраструктуры ПТОП, финансируемые из бюджета Ленинградской области
	№ п/п
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.**

	1
	2.3.1.55
	Остановочный пункт автобуса
	автодорога 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса» в границах МО «Муринское городское поселение» (3 группы остановочных пунктов)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	6
	2033
	Целевой, Расширенный
	0*

	Итого по целевому сценарию, тыс. руб.
	0*

	* строительство остановочных пунктов будет производиться и финансироваться в рамках реконструкции улично-дорожной сети
** стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций
	



Таблица 3.1.3 – Мероприятия по развитию инфраструктуры ПТОП, финансируемые из внебюджетных источников
	№ п/п
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.**

	1
	2.3.1.42
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, участок от пр. Авиаторов Балтики до Екатерининской ул. (3 остановки: 2 на южной стороне с разных сторон квартала, 1 на северной стороне ближе к пр. Авиаторов Балтики)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	3
	2026
	Целевой, Расширенный
	16500

	2
	2.3.1.31
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Ручьёвского проспекта напротив дома 29 по Гаражному проезду (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2027
	Целевой, Расширенный
	11000

	3
	2.3.1.62
	Отстойно-разворотная площадка
	продолжение Ручьёвского проспекта напротив дома 29 по Гаражному проезду
	Строительство разворотной площадки
	ед.
	1
	2027
	Целевой, Расширенный
	8000

	4
	2.3.1.43
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, у Екатерининской ул. (1 остановка для движения в сторону ул. Шувалова)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2028
	Целевой, Расширенный
	5500

	5
	2.3.1.20
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 7, к. 1 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2028
	Целевой, Расширенный
	2900

	6
	2.3.1.27
	Остановочный пункт автобуса
	Романовская ул., д. 4 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2028
	Целевой, Расширенный
	5800

	7
	2.3.1.28
	Остановочный пункт автобуса
	Романовская ул., ЖК «Новые Лаврики» (3 остановки – 2 группы для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	3
	2029
	Целевой, Расширенный
	8700

	8
	2.3.1.57
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Ручьёвского проспекта (2 группы остановочных пунктов – 3 остановки)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	3
	2029
	Целевой, Расширенный
	16500

	9
	2.3.1.48
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Лесной ул. (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2030
	Целевой, Расширенный
	11000

	10
	2.3.1.56
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», северная часть проектируемого района ППТ-90 (7 групп остановочных пунктов – 16 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	16
	2030
	Целевой, Расширенный
	46400

	11
	2.3.1.58
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», южная часть проектируемого района ППТ-90 (5 групп остановочных пунктов – 10 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	10
	2033
	Целевой, Расширенный
	29000

	12
	2.3.1.59
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», северная часть проектируемого района ППТ-200 (6 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	6
	2033
	Целевой, Расширенный
	17400

	13
	2.3.1.60
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», южная часть проектируемого района ППТ-90 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2033
	Целевой, Расширенный
	11000

	Итого по целевому сценарию, тыс. руб.
	189 700

	Итого по расширенному сценарию, тыс. руб.
	189 700

	** стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций
	




 (
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)


В таблице 3.1.4 представлены сводные данные о финансировании мероприятий по развитию инфраструктуры ПТОП по годам по целевому сценарию.
Таблица 3.1.4 – Финансирование мероприятий по развитию инфраструктуры ПТОП по целевому сценарию, тыс. руб.**
	Срок окончания реализации предложений
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040
	Общий итог

	Реконструкция остановочных пунктов
	 
	1000
	 
	 
	 
	 
	 
	1000

	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	 
	1000
	 
	 
	 
	 
	 
	1000

	Строительство остановочных пунктов
	31000
	27800
	34500
	50100
	70700
	60300
	15000
	289400

	Бюджет Ленинградской области (в рамках реконструкции шоссе в Лаврики 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса»)
	 
	 
	 
	 
	 
	0*
	 
	0

	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	14500
	16800
	20300
	24900
	13300
	2900
	15000
	107700

	внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	16500
	11000
	14200
	25200
	57400
	57400
	0
	181700

	Организация остановочных пунктов (установка павильона и знака)
	4200
	7350
	0
	2250
	0
	3150
	0
	16950

	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	4200
	7350
	0
	2250
	0
	3150
	0
	16950

	Строительство отстойно-разворотных площадок
	8000
	8000
	0
	0
	64000
	0
	0
	80000

	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	8000
	 
	 
	 
	64000
	 
	 
	72000

	внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	 
	8000
	 
	 
	 
	 
	 
	8000

	Общий итог
	43200
	44150
	34500
	52350
	134700
	63450
	15000
	387350

	в т.ч. за счёт бюджета МО «Муринское городское поселение»
	26700
	25150
	20300
	27150
	77300
	6050
	15000
	197650

	внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	16500
	19000
	14200
	25200
	57400
	57400
	0
	189700

	* строительство остановочных пунктов будет производиться и финансироваться в рамках реконструкции улично-дорожной сети
** стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций


В рамках расширенного сценария предлагается строительство только 4 дополнительных остановок относительно целевого сценария – 3 дополнительных остановки в производственной зоне в восточной части города Мурино для маршрута №11 (организация которого также предложена только в рамках расширенного сценария), а также перенос 1 остановочного пункта с пересечения шоссе в Лаврики и улицы Шувалова, расположение которого противоречит нормативам. 

[bookmark: _Toc216267222]Мероприятия по строительству и реконструкции автовокзалов, авто- и железнодорожных станций, транспортно-пересадочных узлов, иных объектов, обеспечивающих функционирование ПТОП в межрегиональном, межмуниципальном и муниципальном сообщении, действующих в границах муниципального образования «Муринское городское поселение»
На территории МО «Муринское городское поселение» на сегодняшний день отсутствуют муниципальные объекты, обеспечивающие функционирование ПТОП в межрегиональном и межмуниципальном сообщении. В пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования создание таких муниципальных объектов не предусматривается. Однако в границах города Мурино функционирует сложившейся и предусматриваемый к развитию транспортно-пересадочный узел (ТПУ) регионального значения «Девяткино»
ТПУ «Девяткино».
[bookmark: _Hlk213457728][bookmark: _Hlk215685065]Согласно официальному ответу Комитета Ленинградской области по транспорту (письмо от 26.08.2025 № Исх-4009/2025 за подписью Председателя Комитета) мероприятие по строительству транспортно-пересадочного узла «Девяткино» со сроком реализации не позднее 2040 года включено в схему территориального планирования Ленинградской области в области транспорта, автодорог регионального или межмуниципального значения, утвержденную Постановлением Правительства Ленинградской области от 30.05.2023 № 341 (далее – СТП ЛО). 
ООО «СТЕЙТ» на основании соглашения о сотрудничестве с Правительством Ленинградской области от 23.11.2020 г. и договора аренды земельного участка №555-ЗУ/24 от 26.09.2024 г. с КУГИ Ленинградской области выполняет работы по проектированию и строительству междугороднего автовокзала в составе ТПУ «Девяткино», расположенного по адресу: Ленинградская область, г. Мурино, с кадастровым номером 47:07:0000000:97817 (далее – Объект). На сегодняшний день разработан архитектурно-градостроительный облик Объекта, разработана и направлена в государственную экспертизу проектная документация. Плановый срок окончания строительства Объекта – конец 2026 – начало 2027 годов.
Однако положительное заключение государственной экспертизы и разрешение на строительство указанного Объекта в настоящее время не выдано, в связи с чем срок завершения строительства может переноситься. Кроме того, к настоящему времени не решён вопрос подключения проектируемого междугороднего автовокзала к улично-дорожной сети.
В настоящем проекте учитывается, что открытие нового автовокзала с западной стороны от железной дороги приведёт к закрытию действующего пункта отправления междугородних автобусных маршрутов «Мурино» с восточной стороны от железнодорожной станции, что позволит использовать его территорию для разворота и отстоя муниципальных автобусных маршрутов.
[bookmark: _Hlk213457639]Схема движения муниципальных автобусных маршрутов с западной стороны ТПУ «Девяткино» также претерпит незначительные изменения в связи со строительством и введением в эксплуатацию нового междугороднего автобусного вокзала и подходов к нему. Уточнение этих изменений станет возможным только после окончательного утверждения проекта автовокзала и его подключений к улично-дорожной сети.
В связи с планами по строительству данного объекта будет также необходимо построить новые остановочные пункты для муниципальных автобусных маршрутов, так как, согласно объявленным планам, автовокзал такие маршруты обслуживать не будет. В соответствии с п. 26 СП 42.13330.2016 расстояние пешеходных подходов от остановочных пунктов наземного транспорта в ТПУ до станций метрополитена и городской железной дороги – не должно превышать 100 м. Данный норматив накладывает соответствующее обязательство по строительству указанных остановок для муниципальных маршрутов, которые могут быть расположены между входами ст. м. «Девяткино» и Западным обходом Мурино (проспектом Авиаторов Балтики). Точное местоположение и характеристики остановок должны быть определены в рамках детального проектирования. Мероприятие по строительству указанных остановок включено в соответствующий перечень, представленный в разделе 3.1 (см. таблицу 3.1.1).
Железнодорожный остановочный пункт «Лаврики-2».
Проведённый анализ выявил предложение Стратегии социально-экономического развития Всеволожского муниципального района Ленинградской области на период до 2035 года по строительству дополнительного железнодорожного остановочного пункта в створе Ручьёвского проспекта на трехкилометровом перегоне между станцией Девяткино и действующим остановочным пунктом Лаврики. Условное название предлагаемого остановочного пункта – «Лаврики-2» (далее о.п. «Лаврики-2»).  Обсуждались и иные места размещения о.п. «Лаврики-2», в том числе в районе пересечения железной дороги с шоссе в Лаврики. Заявляемая цель строительства объекта – создание дополнительного ТПУ для жителей северной части города Мурино с целью снижения нагрузки на безальтернативный существующий ТПУ и станцию метрополитена.
Проведённый анализ показал, что строительство о.п. «Лаврики-2» в пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования МО «Муринское городское поселение» представляется сегодня маловероятным по ряду причин:
отсутствие планов строительства о.п. «Лаврики-2» в утверждённых документах транспортного и территориального планирования, а также в инвестиционной программе ОАО «РЖД»;
отсутствие планов бюджетного финансирования создания о.п. «Лаврики-2»;
отсутствие заинтересованности инвесторов в строительстве о.п. «Лаврики-2» или объектов рядом с ним;
невозможность строительства дополнительного железнодорожного остановочного пункта без закрытия существующего о.п. Лаврики (со сложившимся пассажиропотоком), так как расстояние между ними будет составлять менее 2 км;
несоответствие заявляемой цели строительства о.п. «Лаврики-2» основному современному направлению пассажиропотоков; сегодня большинство жителей города Мурино следует в Санкт-Петербург с использованием станции метро «Девяткино», к которой они следуют пешком или на автобусных маршрутах; пригородное ж/д сообщение сегодня функционально не может заменить собой метрополитен, а использование его на коротком участке в качестве подвозящего транспорта к метрополитену нецелесообразно с учётом того, что о.п. «Лаврики-2» не будет расположен среди жилых кварталов, то есть пассажирам будет необходимо следовать к нему с использованием автобусных маршрутов;
ожидаемые сложности со строительством пешеходных подходов к о.п. «Лаврики-2» со стороны Западного Мурино – необходимость строительства безопасного нормативного пересечения с крупным трубопроводом;
отсутствие рядом с о.п. «Лаврики-2» свободных земельных участков для организации подъездов, автобусных остановок и разворотных площадок.
Кроме того, согласно официальному ответу Октябрьской железной дороги ОАО «РЖД» (письмо от 03.07.2025 № исх-23489 за подписью и.о. главного инженера), инвестиционные проекты ОАО «РЖД» в границах МО «Муринское городское поселение» не реализуются и не планируются к реализации в обозримой перспективе. 
Однако актуальность строительства о.п. «Лаврики-2» повысится в случае реализации мероприятий по созданию интенсивного пригородно-городского железнодорожного сообщения по маршруту Гатчина – Токсово, включенного в Концепцию по развитию железнодорожной инфраструктуры в целях организации пригородных и внутригородских пассажирских перевозок в Санкт-Петербургском железнодорожном узле, которая согласована Правительством Санкт-Петербурга, Правительством Ленинградской области и утверждена ОАО «РЖД» в 2020 году. Указанный сквозной маршрут будет включать в себя, в том числе, следующие пункты: Гатчина – аэропорт Пулково – Волковская (перспективный пункт отправления пригородных поездов Московского направления у одноимённой станции метрополитена) – Ладожский вокзал – Девяткино (г. Мурино) – Кузьмолово (г.п. Кузьмоловский) – Токсово. Он свяжет между собой крупные населённые пункты Ленинградской области (в том числе города Гатчина и Мурино) с различными точками притяжения и пересадочными узлами внутри Санкт-Петербурга и будет играть важную роль в Петербургской агломерации. В таком случае о.п. «Лаврики-2» (вместо существующего о.п. Лаврики, не обладающего высокой популярностью у пассажиров и удалённого от новых крупных жилых микрорайонов) может обеспечить удобный доступ жителей северной части города Мурино к указанному потенциально востребованному маршруту, и позволит им совершать поездки по многим направлениям без использования метрополитена. Таким образом появится возможность снизить нагрузку на сложившийся ТПУ «Девяткино» и одноимённую станцию метро.
Важно отметить, что при утверждении планов строительства о.п. «Лавриви-2» в будущем потребуется проектирование подходов и подъездов к нему (и иной необходимой инфраструктуры), а также корректировка муниципальных, межмуниципальных и межрегиональных автобусных маршрутов, следующих по территории МО «Муринское городское поселение» с целью учёта их трассами нового пересадочного узла. 


Перечень мероприятий по строительству и реконструкции автовокзалов, авто- и железнодорожных станций, транспортно-пересадочных узлов, иных объектов, обеспечивающих функционирование ПТОП в межрегиональном, межмуниципальном и муниципальном сообщении, представлен в таблице 3.2.1.
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Таблица 3.2.1 – Мероприятия по строительству и реконструкции автовокзалов, авто- и железнодорожных станций, транспортно-пересадочных узлов, иных объектов, обеспечивающих функционирование ПТОП в межрегиональном, межмуниципальном и муниципальном сообщении
	[bookmark: _Hlk212925092]№ п.п.
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.

	Транспортно-пересадочные узлы

	1
	2.3.2.1
	Транспортно-пересадочный узел «Девяткино»: метрополитен – железная дорога – автобус – трамвай
	Станция метро «Девяткино» и прилегающие к ней территории
	Состав: междугородний и международный автобусный вокзал, железнодорожная станция, станция метро, парковочное пространство; объекты торговли и развлечений
	ед.
	1
	2040
	Целевой, Расширенный
	Уточняется проектом *


 (
113
)
*  Стоимость мероприятия будет определена на следующих этапах проектирования. Источники финансирования – бюджет Ленинградской области и внебюджетные источники.

[bookmark: _Toc216267223]Мероприятия по организации новых, изменению и отмене существующих муниципальных маршрутов регулярных перевозок, изменению характеристик маршрутов (в том числе вида транспорта, класса и вместимости подвижного состава, режима работы и интервала движения), а также по изменению вида регулярных перевозок пассажиров
Концепция развития маршрутной сети МО «Муринское городское поселение».
[bookmark: _Hlk214662835]Как было определено в разделе 2.2.2., основные цели развития наземного общественного транспорта в МО «Муринское городское поселение»:
повышение уровня обслуживания существующего спроса на перевозки общественным транспортом со стороны уже имеющегося транспортного контингента (так как уровень обслуживания на сегодняшний день составляет в среднем 20-40% в зависимости от транспортного района).
обеспечение обслуживания растущего в следствие увеличения численности населения муниципального образования спроса на перевозки общественным транспортом.
Заявленное развитие системы наземного общественного транспорта предлагается осуществлять преимущественно собственными силами, то есть муниципальными автобусными маршрутами, осуществляющими перевозки по заказу МО «Муринское городское поселение». Это обеспечит более высокую степень управляемости системой.
[bookmark: _Hlk215685780]Разработчиками настоящего Документа транспортного планирования учтено, что с начала 2027 года, согласно № 33-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в единой системе публичной власти», полномочия по организации транспортного обслуживания населения должны быть перераспределены на региональный уровень с возможностью их передачи обратно муниципалитетам по решению региона. На сегодняшний день в Ленинградской области не принято то или иное решение на этот счёт. В связи с этим, КСОТ разрабатывается исходя из действующего законодательства, но даже в случае передачи соответствующих полномочий на региональный уровень, предложения настоящего Документа станут обоснованием для составления запроса на организацию транспортного обслуживания населения в адрес региона со стороны муниципального образования.
Главная задача муниципальных маршрутов МО «Муринское городское поселение» – обеспечение связей жилых кварталов со станцией метро «Девяткино». Дополнительные задачи рассматриваемых маршрутов: обеспечение связей жилых кварталов с социально-значимыми объектами и связь кварталов города Мурино со станциями метро в Санкт-Петербурге.
Предлагаемые в Документе трассировки автобусных маршрутов отталкиваются от указанных задач и опираются на сложившуюся и достраиваемую улично-дорожную сеть, характеризуемую относительно низкой плотностью магистральных улиц, пригодных для организации движения общественного транспорта. С учётом необходимости снижения уровня дублирования между маршрутами, предлагаемая маршрутная сеть может содержать лишь ограниченное число маршрутов – не более 1-2 на каждой улице. Усложняет ситуацию отсутствие свободных участков для организации оборота маршрутов, что вынужденно удлиняет отдельные маршруты, и приводит к их концентрации на магистралях, ведущих к разворотным площадкам.
Таким образом, оптимальная усреднённая трассировка муниципального автобусного маршрута МО «Муринское городское поселение» является следующей: «станция метро «Девяткино» (единственный ТПУ) – магистральная улица через жилой квартал – дополнительный подцентр, где расположены социально-значимые объекты (опционально) – магистральная улица через жилой квартал – доступное место для оборота автобусов». 
Предлагаемые корректировки существующих маршрутов и введение новых маршрутов также синхронизированы с планами по введению в эксплуатацию новых и реконструируемых участков УДС, в том числе в новых проектируемых кварталах (в соответствии с ППТ).
Интенсивность движения на маршрутах рассчитана исходя из задачи постепенного повышения уровня обслуживания возрастающего спроса на перевозки наземным общественным транспортом со стороны транспортного контингента с имеющегося уровня, составляющего в среднем 20-40%, до 80-100%. Расчёты интенсивности и необходимого числа подвижного состава произведены для пиковых часовых значений стандартного буднего дня (см. раздел 3.7).
Высокий спрос на перевозки общественным транспортом позволяет и далее рассчитывать на использование организационной модели, при которой муниципальное образование определяет трассировку и характеристики необходимо маршрута и объявляет конкурс, на котором определяется перевозчик, который будет обслуживать маршрут собственным подвижным составом без дополнительного финансового обеспечения со стороны муниципалитета. Маршруты более социальной направленности, функционирование которых потребует бюджетной поддержки, предлагаются настоящим Документом только в рамках расширенного сценария. 

Концепция развития маршрутной сети разработана для муниципальных маршрутов регулярных перевозок, непосредственно обслуживающих жителей и работников МО «Муринское городское поселение». К числу таких маршрутов относится действующий по заказу МО «Муринское городское поселение» маршрут №1 (согласно муниципальному контракту № 0145300025825000020 от 02.09.2025 на работы, связанные с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по регулируемым тарифам по муниципальному маршруту № 1), а также проектируемые маршруты №№ 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 и 12. Кроме того, концепция учитывает действующие сегодня муниципальные маршруты регулярных перевозок Всеволожского муниципального района (№№ 563, 667, 668 и 668а) и межрегиональные маршруты, осуществляющие перевозки по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту (№№ 205а, 678 и 885), также выполняющие указанную функцию. Задача прочих маршрутов, следующих через территорию города Мурино, – обеспечение связей иных муниципальных образований Всеволожского района со станцией метро «Девяткино» и Санкт-Петербургом. Концепция учитывает их наличие, но не определяет их развития.
Предлагаемое изменение числа муниципальных маршрутов МО «Муринское городское поселение» по годам (в рамках целевого сценария):
2025 год – 1 маршрут;
2026 год – 3 маршрута;
2028 год – 4 маршрута;
2030 год – 8 маршрутов;
2033 год и далее – 9 маршрутов.
Предлагавшиеся ранее администрацией МО «Муринское городское поселение» трассировки маршрутов проанализированы, признаны частично эффективными, и с некоторыми корректировками использованы в настоящем Документе. 
Расширенный сценарий предлагает введение дополнительных маршрутов в 2030 году (2 маршрута) и в 2040 году (1 маршрут). 

Концепция развития маршрутной сети также предусматривает постепенный переход с использования автобусов средней вместимости на подвижной состав большой вместимости для всех маршрутов, где использование таких автобусов возможно технически (например, проезд автобусов большого класса по шоссе в Лаврики будет возможен только после его реконструкции в 2030 году). Только переход на автобусы большой вместимости позволит в итоге решить 2 имеющиеся проблемы:
обеспечение растущего спроса на перевозки общественным транспортом на уровне не менее 80 %; при использовании меньшего подвижного состава для этого потребуется в 1,5-2 раза больше автобусов и водителей, а интенсивность движение автобусов на ключевых участках УДС будет вызывать заторы в часы пик;
решение проблемы очередей на конечных остановках – большие автобусы (с организацией процесса оплаты внутри салона) позволяют осуществлять посадку пассажиров сразу во все двери, что существенно ускоряет этот процесс.

Далее описаны предложения по развитию маршрутной сети на территории МО «Муринское городское поселение» по проектным периодам. 
В табличной форме характеристики мероприятий по организации новых, изменению и отмене существующих муниципальных маршрутов регулярных перевозок, осуществляющих перевозки по заказу МО «Муринское городское поселение», и изменению их характеристик представлены в таблице 3.3.1. 
Трассировка всех перечисленных маршрутов с изменениями по годам приведены в Приложении Б. 
Комплексные обоснования со схемами и диаграммами удовлетворения спроса на перевозки представлены в разделе 5.4.

[bookmark: _Hlk214670555]1. В настоящее время территория МО «Муринское городское поселение» разделена на 2 части. В восточной части города Мурино перевозки пассажиров осуществляются маршрутами №1 и №563; в многонаселённых кварталах Западного Мурино работают маршруты №№ 667, 668 и 668а (следующие к станции метро «Девяткино») и маршруты №№ 205а, 678 и 885 (следующие в Санкт-Петербург). При этом спрос на перевозки общественным транспортом не удовлетворён ни в одном из районов города Мурино. Наибольший дефицит зафиксирован в южной части Западного Мурино, куда автобусы в утренний час пик прибывают уже заполненными. Также существенный дефицит выявлен для кварталов вдоль шоссе в Лаврики, обслуживаемых единственным маршрутом №563. 
При этом контракты на маршруты №№ 563, 667, 668 и 668а заключены до конца 2029 года, в результате чего эти маршруты не могут быть существенно изменены до 2030 года.
 
2. В ближайшие годы (2026-2027 гг.) предлагается организация 2 городских муниципальных маршрутов, направленных на обслуживание наиболее проблемных кварталов:
Маршрут №4 («южное кольцо» в Западном Мурино): ст. м. «Девяткино» – Петровский бульвар – ул. Шувалова – бульвар Менделеева – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ст. м. «Девяткино»;
Маршрут №2: проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики (земельный участок с кадастровым номером 47:07:0722001:98658) – шоссе в Лаврики – переезд – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова – Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через переезд до разворотной площадки. 
Трассировки маршрутов №2 и №4 схожи с ранее выдвинутыми предложениями администрации МО «Муринское городское поселение».
Маршрут №2 важен для усиления обслуживания кварталов вдоль шоссе в Лаврики с целью обеспечения связей восточной части города с поликлиникой и формирующимся общественно-торговым центром на Ручьёвском проспекте и иными социальными объектами. Также он усилит связь с метро для многонаселённых кварталов вдоль Воронцовского бульвара. В отличие от ранее выдвинутых предложений, в районе метро на западной стороне города Мурино предлагается провести трассу маршрута по часовой стрелке (против всех остальных маршрутов, подходящих непосредственно к ТПУ «Девяткино»). При этом связь маршрута со станцией метро в Западном Мурино сохранится, но также появится возможность следовать на автобусе от метро в сторону Охтинской аллеи, что сейчас невозможно.
Маршрут №4 необходим для обеспечения связи южных кварталов Западного Мурино со станцией метро.
Оба маршрута предлагается начать обслуживать автобусами средней вместимости. На маршруте №2 автобусы большей вместимости технически не могут быть использованы из-за особенностей подъезда к проектируемой разворотной площадке на шоссе в Лаврики. На маршруте №4 предусмотрен переход на автобусы большой вместимости спустя 2 года после формирования устойчивого спроса. 
Минимальный интервал в час пик для маршрута №2 – 8 минут, для маршрута №4 – 8 минут.
Некоторое усиление с 2026 года получит муниципальный автобусных маршрут №1. Согласно муниципального контракта № 0145300025825000020 от 02.09.2025 на работы, связанные с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по регулируемым тарифам по муниципальному маршруту № 1: максимальное количество транспортных средств на маршруте – 8 ед. (в том числе 2 резервных); интервал движения – каждые 10 минут.
Рекомендуется усилить и движение по маршруту №563 со снижением интервала с 7 до 5 минут в часы пик и увеличением числа подвижного состава на маршруте. Кроме того, данный маршрут должен начать следовать в прямом направлении от станции метро через Новое Девяткино в соответствии с трассировкой соответствующего Реестра.
 Усиление маршрута № 563 вместе с введением автобусного маршрута №2 позволит в 1,5 раза увеличить уровень удовлетворения спроса на автобусные перевозки в районе шоссе в Лаврики. 
Остальные маршруты предлагается оставить без изменений. Возможна только незначительная корректировка автобусных маршрутов №№ 668а и 678, связанная с планами ввода в эксплуатацию участка Западного обхода Мурино (проспекта Авиаторов Балтики) от Петровского бульвара до Ручьёвского проспекта.

3. В 2028 году предлагается реализовать следующие изменения:
3.1. Усилить маршрут № 2, снизив минимальный интервал движения в час пик с 8 до 4 минут.
3.2. Усиление маршрута №4 со снижением минимального интервала движения в час пик с 8 до 5 минут и переходом на обслуживания автобусами большого класса. Это позволит в 2 раза поднять уровень обеспечения спроса на перевозки в южной части Западного Мурино (до 30%).
3.3. Изменить трассировки части маршрутов, осуществляющих перевозки по заказу Всеволожского муниципального района, согласно официальному Реестру. 
Маршруты №668 и 668а должны следовать до конца Ручьёвского проспекта, где напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду, предлагается построить разворотную площадку. Трассировка маршрута №668а, согласно Реестру, должна вместо Екатерининской улицы проходить от метро «Девяткино» прямо по вновь построенному проспекту Авиаторов Балтики (Западному обходу Мурино).
Маршрут №667 – движение этого маршрута целесообразно сохранить в современном виде по двум трассировкам (по Воронцовскому бульвару и до ЖК «Эндфилд). Вариант маршрута по Воронцовскому бульвару предлагается продлить до нового ТЦ «Небо», в чём могут быть заинтересованы жители города, перевозчик и владельцы указанного торгового центра.
3.4. Изменение трассировки маршрута №668а позволяет МО «Муринское городское поселение» ввести параллельный ему маршрут №5. Его трассировка от метро до северных кварталов Западного Мурино проектируется по Екатерининской улице согласно предложениям Администрации, но далее её целесообразно продлить по вновь построенной Романовской улице до ТЦ «Небо». Первые годы маршрут предлагается обслуживать автобусами средней вместимости с минимальным интервалом в час пик – 5-6 минут.

4. 2030 год – год масштабных изменений в транспортном обслуживании МО «Муринское городское поселение».
4.1. Конец 2029 года – время окончания контрактов на перевозки по маршрутам №№563, 667, 668, 668а. Это позволит с 2030 года передать к МО «Муринское городское поселение» обслуживание части данных направлений (не выходящих за пределы города Мурино). 
4.2. Вместо маршрутов №№ 667, 668, 668а предлагается ввести маршруты №7, 8, 9, с аналогичной интенсивностью движения в час пик, но обслуживаемых уже автобусами большой вместимости, а также незначительно откорректировать их трассы. 
Маршрут № 8 (бывший № 668) – в северной части Западного Мурино целесообразно направить «прямо» по улицам Шувалова и Романовской к новым жилым комплексам, для жителей которых он будет обеспечивать прямой путь к станции метро.
Маршрут № 9 (бывший № 668а) необходимо продлить до конца вновь построенного участка Ручьёвского проспекта. В таком случае он также будет удобно обслуживать связи наиболее удалённых новых жилых комплексов со станцией метро.
4.3. Маршрут № 5 – вместо ТЦ «Небо» на Романовской улице (до которого также будут следовать маршруты №№ 5 и 7) целесообразно направить по Ручьёвскому проспекту к поликлинике и далее до ближайшей разворотной площадки на Ручьёвском проспекте (напротив дома № 27 корпус 2 по Гаражному проезду). Таким образом, будут обеспечиваться связи с рядом социальных объектов. Кроме того, с 2030 года необходимо перевести маршрут № 5 на обслуживание автобусами большой вместимости с минимальным интервалом в часы пик 6 минут.
4.4. Целесообразно откорректировать и маршруты, обеспечивающие связь Западного Мурино с Санкт-Петербургом. Предлагается продление маршрута № 205а до конца Ручьёвского проспекта с переводом его на обслуживание автобусами большого класса. Маршрут № 885 в пределах Мурино целесообразно направить по трассе Воронцовский бульвар – Ручьёвский проспект – ул. Шувалова – бульвар Менделеева до разворота напротив дома №4а по бульвару Менделеева. Таким образом, данный маршрут повысит свой охват и обеспечит связи жилых кварталов города с бульваром Менделеева (вдоль него расположены многие объекты притяжения горожан), который утратил прямую связь со станцией метро, вследствие чего данную магистраль покинули многие автобусные маршруты. Кроме того, в связи перенаправлением маршрута № 885 на Воронцовский бульвар маршрут № 678 целесообразно перенести с данного бульвара на улицу Шувалова. 
4.5. Реализация планов по реконструкции шоссе в Лаврики позволит изменить тип подвижного состава на маршруте №563 с автобусов среднего класса на автобусы большого класса. Это позволит несколько сократить число подвижного состава на маршруте при одновременном росте его провозной способности. 
4.6. В южной части Восточного Мурино начнётся заселение северной части района ППТ-90. В связи с этим предлагается продлить в новый район маршрут № 1, сократив его минимальный интервал в часы пик до 7 минут (после завершения действия муниципального контракта № 0145300025825000020 от 02.09.2025 на работы, связанные с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по регулируемым тарифам по муниципальному маршруту № 1)..
4.7. Изменение трассировки маршрута № 1 потребует введения другого маршрута по Лесной улице. Предлагается организация маршрута № 6 (ст. м. «Девяткино» – Лесная ул. – новый жилой район (северная часть ППТ-90). Маршрут № 6 будет одновременно обслуживать промзону и поддерживать маршрут № 1 при обслуживании нового жилого района. В первые годы маршрут предлагается обслуживать автобусами средней вместимости с минимальным интервалом в час пик – 25-30 минут, чего (с учётом продления маршрута №1) будет достаточно.
4.8. Кроме того, рекомендуется открытие межрегионального маршрута (условный № 6Х1) для связи нового жилого района (северная часть ППТ-90) с Санкт-Петербургом – предположительно со станцией Пискарёвка или с новой станцией метро Красносельско-Калининской линии на Пискарёвском проспекте. В первые годы маршрут может обслуживаться автобусами средней вместимости с интервалом порядка 20 минут. 
4.9. Трассировка маршрута № 678 может быть ещё раз изменена в связи с планами достройки западного обхода Мурино (проспекта Авиаторов Балтики) далее Ручьёвского проспекта, что изменит конфигурацию пересечения Екатерининской улицы с проспектом Авиаторов Балтики.

5. Развитие маршрутной сети к 2033 году.
В Западном Мурино к этому периоду будут достроены улицы в северной части новых кварталов (ППТ-200) и организована предлагаемая отстойно-разворотная площадка (ОРП) в конце вновь построенного участка Ручьёвского проспекта. 
5.1. Это позволит по разным направлениям продлить до новой ОРП маршруты №№ 5, 8 и 9, обслуживающие три основных магистрали Западного Мурино. Маршрут №7 также предлагается продлить для обслуживания кварталов в северной части Екатерининской улицы (с организацией одностороннего движения через Лаврики). Продление всех указанных маршрутов приведёт к необходимости увеличения на них числа подвижного состава. 
5.2. В Восточном Мурино произойдёт реконструкция автодороги 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса», в результате будут запрещены левые повороты на её пересечениях с Английской, Оборонной и Лесной улицами. Это приведёт к корректировкам маршрутов №№ 1 и 6, которые при движении к ст. м. «Девяткино» будут вынуждены следовать через разворотную петлю к северу от перекрёстка указанной автодороги с Лесной улицей, это удлинит их трассу.
5.3. Также в Восточном Мурино предлагается организовать движение маршрута №3 (ст. м. «Девяткино» – шоссе в Лаврики, дом 59 корпус 2). Для организации его движения предусматривается реконструкция с изменением схемы дорожного движения на улицах Тихой и Боровой (односторонне движение от Вокзальной ул. в сторону шоссе в Лаврики). Это позволит данному маршруту следовать от станции метро к шоссе в Лаврики укороченным маршрутов без выезда на автодорогу 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса». Такой подвозящий маршрут, не проходящий через ж/д переезд (в отличии от маршрутов №№ 2 и 563), повысит надёжность транспортного обслуживания многонаселённого жилого района вдоль шоссе в Лаврики. Маршрут № 3 предлагается обслуживать автобусами средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут.
5.4. В южной части Восточного Мурино будет продолжаться строительство новых кварталов (южная часть ППТ-90), что потребует усиления их обслуживания.
5.4.1. Предлагается продлить маршрут №1 на всю длину данного нового района и перевести его на обслуживания автобусами большого класса, незначительно увеличив минимальный интервал движения в часы кип (с 7 до 9 минут).
5.4.2. Маршрут №6 будет также необходимо незначительно продлить в пределах северной части ППТ-90, перевести его на обслуживание автобусами большого класса, что увеличит его провозную способность, что также важно для обслуживания пиковых пассажиропотоков в промзону, через которую он проходит.
5.4.3. Продолжение застройки северной части ППТ-90 также будет требовать перевода межрегионального маршрута с условным № 6Х1 на автобусы большого класса с сохранением минимального 20-минутного интервала в часы пик.
5.5 В южную часть ППТ-90 рекомендуется организовать движение ещё одного межрегионального маршрута из Санкт-Петербурга (условный № 6Х2), так как связь этой части района со станцией метро «Девяткино» уже не является оптимальной для обеспечения следования пассажиров в Санкт-Петербург. Минимальный требуемый интервал движения в часы пик для данного маршрута – 15 минут, обслуживание предусматривается автобусами средней вместимости.

6. Развитие маршрутной сети после 2033 года (не позднее 2040 года).
6.1. В схему территориального планирования Ленинградской области в области транспорта, автодорог регионального или межмуниципального значения, утвержденную Постановлением Правительства Ленинградской области от 30.05.2023 № 341, включено мероприятие по строительству транспортно-пересадочного узла «Девяткино» со сроком реализации не позднее 2040 года. В настоящее время имеются планы по строительству междугороднего автовокзала к западу от железнодорожной станции «Девяткино» в составе одноимённого ТПУ, причём согласно указанным планам, муниципальные автобусные маршруты не будут обслуживаться данным автовокзалом. Для преодоления указанной проблемы настоящим Документом транспортного планирования предложено строительство дополнительных остановочных пунктов для муниципальных маршрутов рядом с автовокзалом (см. раздел 3.1). Результатом станут изменения схем движения муниципальных автобусных маршрутов с западной стороны ТПУ «Девяткино». Уточнение этих изменений станет возможным только после окончательного утверждения проекта автовокзала и его подключений к улично-дорожной сети. Данные изменения могут быть реализованы и ранее 2033 года.
6.2. Ближе к концу рассматриваемого временного периода ожидается строительство путепровода севернее существующего железнодорожного переезда в створе шоссе в Лаврики. Это приведёт к закрытию действующего переезда и вынудит перенаправить на новое мостовое сооружение маршруты № 2 и 563, что несколько удлинит их трассы и потребует увеличения числа подвижного состава, обслуживающего данные маршруты.
6.3. Рост численности населения новых кварталов также требует дополнительного усиление части маршрутов:
6.3.1. маршрут №6 – сокращение мин. интервала в часы пик с 25 до 20 минут;
6.3.2. маршрут №8 – сокращение мин. интервала в часы пик с 5 до 4 минут;
6.3.3. маршрут №9 – сокращение мин. интервала в часы пик с 5 до 4 минут;
6.3.4. маршрут с условным номером № 6Х1 – сокращение мин. интервала в часы пик с 20 до 12 минут;
6.3.5. маршрут с условным номером № 6Х2 – сокращение мин. интервала в часы пик с 15 до 10 минут с переводом на обслуживание автобусами большого класса.

7. Расширенный сценарий включает в себя дополнительные предложения:
7.1. Введение маршрута № 11 с 2030 года от станции метро «Девяткино» в промзону восточной части города Мурино (автобусы средней вместимости, минимальный интервал 20-25 минут) для обслуживания предприятий и организаций, расположенных в этом районе.
7.2. Введение маршрута № 12 с 2030 года от станции метро «Девяткино» до д. Лаврики через ул. Шувалова (автобусы средней вместимости, минимальный интервал 8 минут). В районе ст. м. «Девяткино» предлагается оборачивать маршрут аналогично маршруту № 2 по часовой стрелке по направлению: Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова. Цель введение маршрута – усиление обслуживания основных улиц Западного Мурино и расширение вариантов внутрирайонных связей.
7.3. Введение социального маршрута № 10 к 2040 году для связи южной части ППТ-90 через Оборонную улицу, шоссе в Лаврики и планируемый путепровод через железную дорогу с поликлиникой и общественно-торговым центром на севере Западного Мурино (автобусы средней вместимости, минимальный интервал 20-25 минут).
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Таблица 3.3.1 – Мероприятия по развитию маршрутной сети муниципальных маршрутов регулярных перевозок
	[bookmark: _Hlk212926358]№ п.п.
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.

	1
	2.3.3.1
	Введение маршрута №2
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики (земельный участок с кадастровым номером 47:07:0722001:98658) – шоссе в Лаврики – переезд – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через переезд проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	12,5
	2026
	Целевой, Расширенный
	-

	2
	2.3.3.2
	Введение маршрута №4
	«Южное кольцо» в Западном Мурино, маршрут: ст. м. «Девяткино» – Петровский бульвар – ул. Шувалова – бульвар Менделеева – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	4,4
	2026
	Целевой, Расширенный
	-

	3
	2.3.3.4
	Усиление маршрута №563 и обеспечение трассы согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – переезд – д. Лаврики (кольцо) – переезд – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	9,7
	2026
	Целевой, Расширенный
	-

	4
	2.3.3.5
	Усиление маршрута №2
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики – переезд – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через переезд проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минут
	км
	12,5
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	5
	2.3.3.6
	Усиление маршрута №4
	«Южное кольцо» в Западном Мурино, маршрут: ст. м. «Девяткино» – Петровский бульвар – ул. Шувалова – бульвар Менделеева – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	4,4
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	6
	2.3.3.7
	Введение маршрута №5
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – ул. Шувалова – Романовская ул. (ТЦ «Небо») – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5-6 минут
	км
	8,9
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	7
	2.3.3.8
	Продление трассы маршрута №667 до ТЦ «Небо»
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – ТЦ «Небо» (кольцо) – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5-6 минут
	км
	8,67
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	8
	2.3.3.9
	Изменение трассы маршрута №668 согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. - разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	7,62
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	9
	2.3.3.10
	Изменение трассы маршрута №668а согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	8,4
	2028
	Целевой, Расширенный
	-

	10
	2.3.3.11
	Введение маршрута №7 при отмене маршрута 667
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – ТЦ «Небо» (кольцо) – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	8,67
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	11
	2.3.3.12
	Введение маршрута №8 при отмене маршрута 668
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	9,2
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	12
	2.3.3.13
	Введение маршрута №9 при отмене маршрута 668а
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	10,1
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	13
	2.3.3.14
	Усиление и изменение трассы маршрута №5
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду (кольцо) – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,3
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	14
	2.3.3.15
	Усиление маршрута №563
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – переезд – д. Лаврики (кольцо) – переезд – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 7 минут
	км
	9,7
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	15
	2.3.3.16
	Изменение трассы маршрута №1 в новый район ППТ-90
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Оборонная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 7 минут
	км
	9,0
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	16
	2.3.3.17
	Введение маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы  средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 25-30 минут
	км
	10
	2030
	Целевой, Расширенный
	-

	17
	2.3.3.18
	Введение маршрута №11
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Оборонная ул. – Лесная ул. – Северный проезд – Сквозной проезд – Центральный проезд – Лесная уд. – Оборонная ул. – Заречная ул. – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 20-25 минут
	км
	10,5
	2030
	Расширенный
	-

	18
	2.3.3.19
	Введение маршрута №12
	д. Лаврики – ул. Шувалова – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова – д. Лаврики
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	8,9
	2030
	Расширенный
	-

	19
	2.3.3.20
	Усиление и продление трассы маршрута №5 до новой ОРП
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта (ОРП) – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	13,0
	2033
	Целевой, Расширенный
	-
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	2.3.3.21
	Изменение трассы маршрута №7 
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – д. Лаврики – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,2
	2033
	Целевой, Расширенный
	-

	21
	2.3.3.22
	Продление трассы маршрута №8 до новой ОРП
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.– новая УДС ППТ-200 – конец Ручьёвского проспекта (ОРП)
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	11,5
	2033
	Целевой, Расширенный
	-

	22
	2.3.3.23
	Введение маршрута №3
	ст. м. «Девяткино» – Тихая ул. – Боровая ул. – шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики, дом 59 корпус 2 – шоссе в Лаврики – Английская ул. – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 9 минут
	км
	6,22
	2033
	Целевой, Расширенный
	-

	23
	2.3.3.24
	Усиление и продление трассы маршрута №1
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Оборонная ул. – УДС северной части ППТ-90 – УДС южной части ППТ-90
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 9 минут
	км
	17,9
	2033
	Целевой, Расширенный
	-

	24
	2.3.3.25
	Усиление и изменение трассы маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 25-30 минут
	км
	13,2
	2033
	Целевой, Расширенный
	-

	25
	2.3.3.26
	Усиление и изменение трассы маршрута №11
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – Северный проезд – Сквозной проезд – Центральный проезд – Лесная уд. – Заречная ул. – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 20-25 минут
	км
	8,5
	2033
	Расширенный
	-

	26
	2.3.3.27
	Изменение трассы маршрута №2 в связи с закрытием переезда
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики – путепровод – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через путепровод до проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	13,97
	2040
	Целевой, Расширенный
	-

	27
	2.3.3.28
	Изменение трассы маршрута №563 в связи с закрытием переезда
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – путепровод – д. Лаврики (кольцо) – путепровод – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,17
	2040
	Целевой, Расширенный
	-

	28
	2.3.3.29
	Усиление маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 20 минут
	км
	13,2
	2040
	Целевой, Расширенный
	-

	29
	2.3.3.30
	Усиление маршрута №8
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.– новая УДС ППТ-200 – конец Ручьёвского проспекта (ОРП)
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	11,5
	2040
	Целевой, Расширенный
	-

	30
	2.3.3.31
	Усиление маршрута №9
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	10,1
	2040
	Целевой, Расширенный
	-

	31
	2.3.3.32
	Введение социального маршрута №10
	УДС южной части ППТ-90 – УДС северной части ППТ-90 – Оборонная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту – шоссе в Лаврики – путепровод – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – конец Ручьёвского проспекта (ОРП)
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 20-25 минут
	км
	26,9
	2040
	Расширенный
	-


 (
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[bookmark: _Toc216267224]Предложения по изменению существующих межмуниципальных и межрегиональных маршрутов регулярных перевозок, изменению характеристик маршрутов, проходящих по территории муниципального образования «Муринское городское поселение»
В настоящем Документе транспортного планирования МО «Муринское городское поселение» выдвигаются предложения по изменению существующих межмуниципальных и межрегиональных маршрутов (а также изменению их характеристики), непосредственно обслуживающих жителей и работников муниципального образования. К их числу отнесены межрегиональные маршруты №№ 205а, 678 и 885, осуществляющие перевозки по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту и обеспечивающие связь жилых кварталов Западного Мурино со станциями метро в границах Санкт-Петербурга.
Развитие указанных маршрутов будет определено разрабатываемым в настоящее время Региональным комплексным планом транспортного обслуживания населения Ленинградской области на 2025-2029 годы (РКПТО ЛО), который уже учитывает имеющиеся к настоящему времени пожелания муниципалитетов. В пределах расчётного срока указанного документа наиболее вероятны мероприятия по переводу на регулируемый тариф межрегиональных маршрутов №№ 678 и 885, следующих из города Мурино до станций метро «Озерки» и «Парнас» на территории Санкт-Петербурга. 
Кроме этого, до 2029 года вероятным является поэтапное изменение трассировки маршрута № 678 в связи с завершением строительства участков Западного обхода Мурино (проспекта Авиаторов Балтики). Предположительно, уже в 2026 году данный маршрут сможет следовать по данному проспекту от Петровского бульвара до Графской улицы, как это определено в Перечне смежных межрегиональных автобусных маршрутов регулярных перевозок Ленинградской области в сообщении с городом федерального значения Санкт-Петербургом по заказу Комитета Ленинградской области. Позднее, после открытия участка магистрали севернее пересечения с Ручьёвским проспектом, будет ликвидирован левый поворот с Екатерининской улицы на проспект Авиаторов Балтики в северном направлении, используемый сегодня маршрутом № 678, что приведёт к ещё одной корректировке его трассы. 
На период после 2030 года выдвигаются следующие предложения:
1. Продление маршрута № 205а от современной конечной остановки на пересечении Ручьёвского проспекта с Воронцовским бульваром до проектируемой отстойно-разворотной площадки в конце Ручьёвского проспекта с переводом его на обслуживание автобусами большого класса. 
2. Корректировка и продление трассы маршрута № 885 в пределах Мурино по направлению: Воронцовский бульвар – Ручьёвский проспект – ул. Шувалова – бульвар Менделеева (до разворота напротив дома №4а по бульвару Менделеева). Таким образом, данный маршрут повысит охват территории и обеспечит связи жилых кварталов города Мурино с бульваром Менделеева (вдоль него расположены многие объекты притяжения горожан), который утратил прямую связь со станцией метро, вследствие чего данную магистраль покинули многие автобусные маршруты. 
3. Корректировка трассы маршрута № 678 (в связи перенаправлением маршрута № 885 на Воронцовский бульвар): Санкт-Петербург – КАД – Охтинская аллея – ул. Шувалова – Петровский бульвар – проспект Авиаторов Балтики – Графская улица – Екатерининская ул. – ЖК «Цвета радуги» (обратно: ЖК «Цвета радуги» – проспект Авиаторов Балтики – Ручьёвский проспект – Екатерининская ул. – Графская улица – проспект Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – КАД – Санкт-Петербург.
4. Поэтапное введение межрегиональных маршрутов для обслуживания перспективных кварталов в южной части МО «Муринское городское поселение» (ППТ-90), связь которых с Санкт-Петербургом через станцию метро «Девяткино» не является оптимальной. 
В начале 2030-х годов предлагается открытие маршрута (условный № 6Х1) для связи северной часть ППТ-90 с Санкт-Петербургом через Пискарёвский проспект и строящийся Восточный обход города Мурино. В первые годы маршрут может обслуживаться автобусами средней вместимости с интервалом порядка 15 минут.
Не позднее 2033 года в южную часть ППТ-90 необходимо также организовать движение маршрута из Санкт-Петербурга (условный № 6Х2) через Пискарёвский проспект и строящийся в настоящее время Восточный обход Мурино. 
Также будет необходимо постепенное усиление движения указанных маршрутов на этапе до 2040 года с сокращением минимального интервала до 10-12 минут и переходом от автобусов средней вместимости к подвижному составу большой вместимости.
В Санкт-Петербурге маршруты №№ 6Х1 и 6Х2 могут следовать от железнодорожной станции Пискарёвка или в перспективе от одной из планирующихся (согласно Генерального плана Санкт-Петербурга) станций метро Красносельско-Калининской линии. 

Задача прочих муниципальных, межмуниципальных и межрегиональных маршрутов, следующие через территорию города Мурино (№№ 205, 562, 619, 621, 622, 627, 656, 665, 670, 679, 680, 851Д, 859, 865Д, 885) – обеспечение связей иных муниципальных образований Всеволожского муниципального района и Ленинградской области со станцией метро «Девяткино» и Санкт-Петербургом. Настоящий документ учитывает их функционирование, но не предлагает их развития. Основное ожидаемое изменение, касающееся данных маршрутов, связано с планами строительства междугороднего автовокзала в составе ТПУ «Девяткино» с западной стороны от железнодорожной станции. Это должно привести, как минимум, к переносу маршрутов №№ 851Д, 859, 865Д с восточной стороны ТПУ на проектируемый автовокзал. Вероятно, будут открыты и новые междугородние маршруты, о чём на сегодняшний день отсутствует информация. Это незначительно повысит интенсивность движения общественного транспорта в Западном Мурино и снизит её на подходах к ТПУ с восточной стороны города. 


[bookmark: _Toc216267225]Предложения по закупке подвижного состава для эксплуатации на муниципальных маршрутах (действующих в границах городского округа)
В пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования закупка подвижного состава для эксплуатации на муниципальных маршрутах (действующих в границах городского округа) не предусматривается в связи с отсутствием в пределах МО «Муринское городское поселение» автотранспортных предприятий.
Обслуживание муниципальных автобусных маршрутов предлагается осуществлять подвижным составом, обеспеченным перевозчиками, выполняющими работы, связанные с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по регулируемым тарифам по муниципальным маршрутам в соответствии с заключёнными муниципальными контрактами.
Определение потребности в маршрутных транспортных средствах, сроков их поставки и источников финансирования, представлено в разделе 3.7.

[bookmark: _Toc216267226]Мероприятия по организации дорожного движения в части обеспечения приоритетных условий движения подвижного состава ПТОП (организация выделенных полос и/или обособленных участков движения)
Массовые перевозки маршрутным пассажирским транспортом, их быстрота, безопасность и экономичность имеют решающее значение для удобства населения. Эффективность этих перевозок зависит, в том числе, от общего уровня организации дорожного движения. 
Развитие приоритета пассажирского транспорта является важнейшим компонентом политики устойчивой мобильности и направлено на повышение скорости, надёжности и привлекательности общественных перевозок. Приоритет может быть реализован через несколько взаимосвязанных механизмов: выделенные полосы (полосы движения, зарезервированные только для автобусов, трамваев и др.), специальные фазовые режимы на перекрёстках, адаптивное светофорное управление.
Внедрение выделенных полос для движения маршрутных транспортных средств является одним из ключевых направлений повышения эффективности функционирования улично-дорожной сети и обеспечения приоритетного развития общественного транспорта. 
[bookmark: _Hlk215684789]В соответствии с положениями СП 396.1325800.2018 «Улицы и дороги населённых пунктов. Правила проектирования», пункт 6.8, при значительной интенсивности движения общественного транспорта и при высоком уровне загрузки проезжей части рекомендуется организация выделенных полос для маршрутных транспортных средств. Эти полосы обеспечивают бесперебойность движения, повышение регулярности рейсов и уменьшение времени в пути пассажиров.
В пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования мероприятия по организации выделенных полос и/или обособленных участков движения не предусматриваются в связи с невозможностью их реализации на существующей и проектируемой улично-дорожной сети.
Наиболее загруженные участки улично-дорожной сети, такие как автодорога регионального значения 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса» и шоссе в Лаврики не имеют достаточной ширины проезжей части для выделения отдельной полосы без проведения капитальных работ по расширению. В Западном Мурино, в том числе на подходах к ТПУ «Девяткино», создание выделенных полос невозможно из-за крайне высоких уровней загрузки основных участков магистральной УДС в часы пик при отсутствии альтернативных маршрутов движения транспорта (что является следствием низкой плотности магистральной УДС).
 На остальных участках УДС организация выделенных полос не требуется ввиду недостаточной интенсивности движения маршрутных транспортных средств и невысокой загрузки дорог в пределах жилой застройки.

При этом необходимо принять во внимание, что предложения по организации движения пассажирского транспорта также включают в себя совершенствование остановочной инфраструктуры, создание площадок для отстоя и разворота, а также оптимизацию маршрутной сети, что отражено в разделах 3.1, 3.3, 3.4 и 5.4 настоящего Документа транспортного планирования.
Обустройство существующих и проектирование новых остановочных пунктов предполагает обеспечение безопасности и комфорта пассажиров: установка навесов и защитных экранов, площадок посадки-высадки, тротуаров с твёрдым покрытием, освещения, доступных подходов для маломобильных групп и удобной навигации.
На улицах населенных пунктов остановочные пункты размещают с обеспечением следующих требований ГОСТ Р 52766-2007 (в ред. Изменения N 2, утв. Приказом Росстандарта от 15.04.2020 N 163-ст, п. 5.3.3.2):
на магистральных дорогах и улицах общегородского значения с регулируемым движением и районных при уровне загрузки не более 0,6 – в габаритах проезжей части;
на магистральных дорогах и улицах с проезжей частью в 1-2 полосы движения в одном направлении при уровне загрузки более 0,6 – в заездных «карманах».
На территории МО «Муринское городское поселение» на наиболее загруженных участках УДС заездные карманы имеются в составе существенного количества остановочных пунктов. Данные элементы организации дорожного движения расположены, в частности, на автодороге регионального значения 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса», на шоссе в Лаврики, на улицах Оборонная, Шувалова, Ручьёвском проспекте, Охтинской аллее, в составе ТПУ «Девяткино». В то же время на других участка УДС обустройство заездных карманов не предусмотрено по различным причинам. Довольно часто это является следствием отсутствия обустройства полноценных остановочных пунктов, что характерно, например, для Воронцовского и Петровского бульваров, Екатерининской и Графской улиц.
В рамках раздела 3.1 настоящего Документа транспортного планирования предлагается исчерпывающий набор мероприятий по созданию остановочных пунктов, 26 из которых должны быть построены с заездными карманами. Подобные остановочные пункты предусматриваются к строительству на двухполосных (1+1) и отдельных 4-полосных участках УДС с прогнозируемой высокой интенсивностью дорожного движения, в том числе на ул. Шувалова, шоссе в Лаврики, Ручьёвском проспекте, Лесной улице.
На рисунке 3.6.1 представлена схема расположения существующих и планируемых к строительству остановочных пунктов.
[image: ]
Рисунок 3.6.1 – Существующие и планируемые к строительству остановочные пункты с заездными карманами.
В составе мероприятий, направленных на оптимизацию схем дорожного движения на территории МО «Муринское городское поселение», предлагается реализация комплекса организационных решений, направленных на повышение эффективности движения маршрутов общественного транспорта. 
В частности, в 2033 году предусматривается организация одностороннего движения по улицам Тихая и Боровая в направлении от Вокзальной улицы до Шоссе в Лаврики.
Реализация данных мероприятий направлена на решение следующих задач:
· обеспечение оптимальных условий движения автобусов маршрута № 3, следующего от станции метро «Девяткино» в сторону шоссе в Лаврики;
· сокращение времени в пути маршрутных транспортных средств за счёт исключения встречных конфликтных потоков и повышения средних скоростей движения;
· снижение перепробега маршрутных транспортных средств после реконструкции автодороги 41К-065 «Санкт-Петербург – Матокса», что позволит повысить устойчивость маршрутной сети и обеспечить бесперебойность транспортного обслуживания населения.
Мероприятия по организации одностороннего движения учтены в составе Комплексной схемы организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение» (раздел 2.1.10 «Применение реверсивного движения и организации одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках»)

Адаптивное регулирование на светофорных объектах представляет собой динамическую систему управления, в которой сигналы светофора реагируют на реальные данные о приближении транспортных средств, текущем состоянии транспортного потока, задержках маршрутов и расписании движения. В такой системе используются датчики, которые отслеживают прибытие пассажирского транспорта к перекрёсткам и отправляют сигналы дорожному контроллеру. Контроллер на основе алгоритмов, предустановленных или адаптирующихся, может увеличить длительность зелёной фазы в подходящем направлении, заранее включить зелёный свет, задержать смену фазы, чтобы позволить общественному транспорту проехать без значительной остановки, или даже ввести специальную приоритетную фазу, если маршрут имеет высокую значимость или происходит отклонение от расписания.
В условиях МО «Муринское городское поселение», где протяжённость маршрутов общественного транспорта, наличие жилых кварталов вдоль шоссе Лаврики и высокой плотности застройки в Западном Мурино позволяют применить режим адаптивного регулирования, что может значительно снизить потери времени пассажирами, особенно на участках с непостоянным потоком транспорта и в периоды пиковых нагрузок. Там, где традиционные фиксированные фазы приводят к значительным задержкам маршрутных транспортных средств, адаптивные системы могут корректировать длительность фаз в реальном времени, уменьшать задержку на пересечениях, обеспечивать более плавное прохождение маршрутов и улучшать стабильность расписания.
Для реализации такого подхода в МО «Муринское городское поселение» необходимо обеспечить наличие инфраструктуры: установка датчиков приближения транспорта вдоль маршрутов (детектирование транспорта и обработка запроса локальных данных происходит при помощи канала V2X – связь между транспортным средством и любым объектом, который может повлиять на транспортное средство), надёжная система связи между транспортом и светофорными контроллерами, программное обеспечение, умеющее учитывать разнообразие факторов (интенсивность трафика, час пик, школьные часы, пробки, аварийные ситуации).
С целью развития приоритета для движения пассажирского транспорта в составе Комплексной схемы организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение» (раздел 2.1.5 «Использование адаптивного регулирования на светофорных объектах») предусмотрены мероприятия по адаптивному управлению светофорными объектами, а именно повышение эффективности светофорного регулирования в целом, обеспечение адаптивного координированного управления светофорными объектами, возможность реализации приоритета проезда ОТ, спецтранспорта на участках:
· ул. Шувалова – бульвар Менделеева;
· Заречная ул. – Оборонная ул.;
· ул. Шувалова – Охтинская аллея;
· Центральная ул. – Вокзальная ул. – Садовая ул.;
· Центральная ул. – Английская ул.
Также, помимо оснащения периферийным оборудованием светофорных объектов, для корректного функционирования приоритета для движения пассажирского транспорта, необходимо оснащение подвижного состава маршрутов, проходящих через перекрестки с адаптивным типом регулирования светофорными объектами, бортовым оборудованием V2X. Усредненная цена оборудования одной единицы подвижного состава бортовым оборудованием V2X равна 180 000 р. Необходимость оборудования подвижного состава необходимо определять по результатам оценки эффективности адаптивного приоритета общественного транспорта при разработке проектов адаптивного регулирования светофорными объектами.
В рамках реализации предусмотренных мероприятий необходимо предусмотреть разработку Проекта организации дорожного движения (ПОДД). Разработка ПОДД включена в раздел 2.1.15 «Развитие дорог или их участков, направленное на повышение эффективности функционирования совокупности дорог и улиц, расположенных на территории муниципального образования «Муринское городское поселение» Комплексной схемы организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение».


[bookmark: _Toc216267227]Определение потребности в маршрутных транспортных средствах, сроков их поставки и источников финансирования
В пределах расчётного срока настоящего Документа транспортного планирования закупка подвижного состава для эксплуатации на муниципальных маршрутах (действующих в границах городского округа) не предусматривается. Обслуживание муниципальных автобусных маршрутов предлагается осуществлять подвижным составом, обеспеченным перевозчиками, выполняющими работы, связанные с осуществлением регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по регулируемым тарифам по муниципальным маршрутам в соответствии с заключёнными муниципальными контрактами.
Расчёт необходимого количества транспортных средств для функционирования планируемых маршрутов произведён исходя из проектируемой протяжённости маршрутов и требуемой наибольшей интенсивности их движения в периоды максимальных перевозок. Согласно принятой гипотезе, маршрутная скорость будет постепенно увеличиваться с 13-15 км/час в настоящее время до 15-17 км/час в связи с реализацией планов реконструкции отдельных участков улично-дорожной сети и снижением протяжённости транспортных заторов. Расчёт произведён для проектируемых муниципальных маршрутов регулярных перевозок по заказу МО «Муринское городское поселение» (№№ 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 и 12). Справочно приведена информация по муниципальным маршрутам регулярных перевозок Всеволожского муниципального района, непосредственно обслуживающих МО «Муринское городское поселение»: №№ 563, 667, 668 и 668а.
Расчёт для прочих маршрутов, следующих через территорию МО «Муринское городское поселение» транзитом не производился, так как невозможно с полной уверенностью спрогнозировать их развитие в рамках всего расчётного срока, а их доля в перевозках населения города Мурино сравнительно невелика.
В рамках расширенного сценария представлен расчёт только для маршрутов, предлагаемые характеристики которых отличаются от предложений целевого сценария.
Элементы расчёта приведены ниже в таблицах 3.7.1-3.7.5. 
Таблица 3.7.1 – Протяжённость оборотного рейса по проектируемым маршрутам по годам (км).
	№ маршрута
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	1
	9,2
	9,2
	9,2
	9,2
	9,2
	9,0
	17,9
	17,9

	2
	-
	12,5
	12,5
	12,5
	12,5
	12,5
	12,5
	13,97

	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	6,22
	6,22

	4
	-
	4,4
	4,4
	4,4
	4,4
	4,4
	4,4
	4,4

	5
	-
	-
	-
	8,91
	8,91
	11,3
	13
	13

	6
	-
	-
	-
	-
	-
	10
	13,2
	13,2

	667*
	6,71
	6,71
	6,71
	8,67
	8,67
	-
	-
	-

	7
	-
	-
	-
	-
	-
	8,67
	11,2
	11,2

	668*
	6,3
	6,3
	6,3
	7,62
	7,62
	-
	-
	-

	8
	-
	-
	-
	-
	-
	9,2
	11,5
	11,5

	668а*
	8,8
	8,8
	8,8
	8,4
	8,4
	-
	-
	-

	9
	-
	-
	-
	-
	-
	10,1
	10,1
	10,1

	563*
	8,8
	9,7
	9,7
	9,7
	9,7
	9,7
	9,7
	11,17

	 
	Расширенный сценарий

	1
	9,2
	9,2
	9,2
	9,2
	9,2
	9,0
	16,6
	16,6

	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	26,9

	11
	-
	-
	-
	-
	-
	10,5
	8,5
	8,5

	12
	-
	-
	-
	-
	-
	8,9
	8,9
	8,9


* - информация приведена справочно.
Расчёт протяжённости маршрутов произведён в соответствии с предлагаемыми мероприятиями по развитию маршрутной сети (детальные схемы маршрутов представлены в Приложении Б).
Таблица 3.7.2 – Длительность оборотного рейса проектируемых маршрутов с учётом отстоя на конечных остановках (мин).
	№ маршрута
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	1
	53
	53
	50
	50
	50
	51
	78
	78

	2
	-
	65
	65
	65
	65
	65
	65
	64

	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	37
	37

	4
	-
	33
	33
	33
	33
	33
	33
	33

	5
	-
	-
	-
	53
	53
	63
	71
	71

	6
	-
	-
	-
	-
	-
	55
	62
	62

	667*
	46
	46
	46
	52
	50
	-
	-
	-

	7
	-
	-
	-
	-
	-
	50
	60
	60

	668*
	44
	44
	42
	48
	45
	-
	-
	-

	8
	-
	-
	-
	-
	-
	52
	61
	61

	668а*
	50
	50
	50
	45
	45
	-
	-
	-

	9
	-
	-
	-
	-
	-
	51
	51
	51

	563*
	56
	60
	57
	57
	57
	54
	51
	54

	 
	Расширенный сценарий

	1
	53
	53
	50
	50
	50
	51
	74
	74

	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	116

	11
	-
	-
	-
	-
	-
	57
	45
	45

	12
	-
	-
	-
	-
	-
	51
	51
	51


* - информация приведена справочно.
Длительности оборотного рейса рассчитана исходя из протяжённости маршрута, существующей и прогнозируемой скорости, с учётом необходимо времени на оборот на конечных остановках (15 минут на круг).

Как было указано в разделе 3.3, целью развития системы муниципального общественного транспорта МО «Муринское городское поселение», (в том числе интенсификация движения автобусных маршрутов), является постепенное повышение уровня обслуживания существующего спроса на перевозки. Достижение этой цели характеризуется приближением реальной провозной способности маршрутов к имеющемуся и постоянно растущему в городе Мурино спросу на перевозки со стороны транспортных районов, которые эти маршруты обслуживают. Резкое достижение этой цели невозможно в связи с имеющимися ограничениями, потому предлагается двигаться к ней постепенно развивая маршруты и наращивая количество подвижного состава на них.
Выбранное число работающего подвижного состава (см. таблицу 3.7.3) с учётом длительности оборотного рейса определяет минимальный возможный интервал движения по проектируемым маршрутам в час пик (см. таблицу 3.7.4). Данный интервал, с учётом показателя вместимости применяемого подвижного состава, определяет провозную способность каждого маршрута в пиковый период (см. таблицу 3.7.5). Выявленная таким образом провозная способность впоследствии распределялась по транспортным районам и сравнивалась с имеющимся в них пиковым спросом. Расчёт провозной способности для каждого маршрута произведён для одного основного направления движения пассажиропотоков (в утренние часы – от жилых кварталов к станции метро «Девяткино» и в сторону Санкт-Петербурга, в вечерние часы – в обратную сторону). Провозная способность маршрутов именно в этих направлениях является лимитирующим фактором для системы транспортного обслуживания населения. Сравнение показателей спроса с уровнем его обслуживания представлено в разделе 5.4.
Ниже приведены показатели количества подвижного состава, позволяющие добиться необходимых значений удовлетворения транспортного спроса.

Вместимость подвижного состава определяется его видом. Конкретный вид подвижного состава определялся в настоящей работе исходя из многих соображений. Учитывалось, что перевозки автобусами большой вместимости требуют меньшего числа единиц подвижного состава и количества водителей, такие автобусы более комфортны для пассажиров, но их эксплуатация дороже и может окупаться только при наличии устойчивых больших пассажиропотоков. Так же во внимание принималась возможность или невозможность движения и организации разворота для автобусов различных типов на участках УДС и конечных остановках. Принятая в расчёте вместимость для автобусов среднего класса – 40 чел., автобусов большого класса – 90 чел.
При расчёте числа подвижного состава, необходимого для работы на маршрутах, учитывалась также необходимость создания резерва, который может оперативно включаться в работу в случае планового технического обслуживания транспортных средств, поломок на линиях или, например, резкого ухудшения погодных условий, приводящих к существенному снижению скорости сообщения. В расчётах настоящей работы было принято, что на линии может одновременно находится 80-85% подвижного состава от их максимального количества, определённого для конкретных маршрутов. 



Таблица 3.7.3 – Расчётное число маршрутных транспортных средств для функционирования проектируемых маршрутов по годам (СК - автобусы среднего класса, БК - автобусы большого класса).
	№ маршрута
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	1
	7 СК
	8 СК
	8 СК
	8 СК
	8 СК
	9 СК**
	11 БК
	11 БК

	2
	-
	10 СК
	11 СК
	18 СК
	18 СК
	18 СК
	20 СК
	20 СК

	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5 СК
	5 СК

	4
	-
	5 СК
	5 СК
	7 БК
	7 БК
	7 БК
	7 БК
	7 БК

	5
	-
	-
	-
	14 СК
	14 СК
	14 БК
	14 БК
	14 БК

	6
	-
	-
	-
	-
	-
	3 СК
	3 БК
	4 БК

	667 *
	10 СК
	10 СК
	10 СК
	10 СК
	10 СК
	-
	-
	-

	7
	-
	-
	-
	-
	-
	10 БК
	12
	12

	668 *
	12 СК
	12 СК
	12 СК
	12 СК
	12 СК
	-
	-
	-

	8
	-
	-
	-
	-
	-
	14 БК
	15 БК
	16 БК

	668а *
	7 СК
	7 СК
	7 СК
	7 СК
	7 СК
	-
	-
	-

	9
	-
	-
	-
	-
	-
	12 БК
	12 БК
	14 БК

	563 *
	10 СК
	15 СК
	15 СК
	15 СК
	15 СК
	10 БК
	10 БК
	12 БК

	 
	Расширенный сценарий

	1
	7 СК
	8 СК
	8 СК
	8 СК
	8 СК
	9 СК
	10 БК
	10 БК

	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	5 СК

	11
	-
	-
	-
	-
	-
	2 СК
	2 СК
	2 СК

	12
	-
	-
	-
	-
	-
	7 СК
	7 СК
	7 СК


* - информация приведена справочно.
** - после завершения действия муниципального контракта № 0145300025825000020 от 02.09.2025.
Таблица 3.7.4 – Минимальный интервал движения по проектируемым маршрутам в час пик (мин.) / максимальная интенсивность работы проектируемых маршрутов в час пик (число рейсов в час).
	№ маршрута
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	1
	12 / 5
	10 / 6
	10 / 6
	10 / 6
	10 / 6
	7 / 8,6 **
	9 / 6,7
	9 / 6,7

	2
	-
	8 / 7,5
	8 / 7,5
	4 / 15
	4 / 15
	4 / 15
	4 / 15
	4 / 15

	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	9 / 6,7
	9 / 6,7

	4
	-
	8 / 7,5
	8 / 7,5
	5 / 12
	5 / 12
	5 / 12
	5 / 12
	5 / 12

	5
	-
	-
	-
	5 / 12
	5 / 12
	6 / 10
	5 / 12
	5 / 12

	6
	-
	-
	-
	-
	-
	30 / 2
	30 / 2
	20 / 3

	667 *
	6 / 10
	6 / 10
	6 / 10
	7 / 8,6
	6 / 10
	-
	-
	-

	7
	-
	-
	-
	-
	-
	6 / 10
	6 / 10
	6 / 10

	668 *
	5 / 12
	4 / 15
	4 / 15
	5 / 12
	5 / 12
	-
	-
	-

	8
	-
	-
	-
	-
	-
	5 / 12
	5 / 12
	4 / 15

	668а *
	8 / 7,5
	8 / 7,5
	8 / 7,5
	7 / 8,6
	7 / 8,6
	-
	-
	-

	9
	-
	-
	-
	-
	-
	5 / 12
	5 / 12
	4 / 15

	563 *
	7 / 8,6
	5 / 12
	5 / 12
	5 / 12
	5 / 12
	7 / 8,6
	6 / 10
	5 / 12

	205а*
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6
	13 / 4,6

	678*
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3

	885*
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3

	6Х1*
	-
	-
	-
	-
	-
	20 / 3
	20 / 3
	20 / 3

	6Х2*
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	15 / 4
	10 / 6

	 
	Расширенный сценарий

	1
	11 / 5,5
	11 / 5,5
	7 / 8,6
	7 / 8,6
	7 / 8,6
	7 / 8,6
	9 / 6,7
	9 / 6,7

	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	30 / 2

	11
	-
	-
	-
	-
	-
	30 / 2
	23 / 2,6
	23 / 2,6

	12
	-
	-
	-
	-
	-
	8 / 7,5
	8 / 7,5
	8 / 7,5


* - информация приведена справочно.
** - после завершения действия муниципального контракта № 0145300025825000020 от 02.09.2025.
Таблица 3.7.5 – Расчётная провозная способность проектируемых маршрутов в час пик с учётом выбранного типа и количества подвижного состава, чел. в час в одном направлении.
	№ маршрута
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	1
	218
	240
	240
	240
	240
	343 **
	600
	600

	2
	-
	300
	300
	600
	600
	600
	600
	600

	3
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	267
	267

	4
	-
	300
	300
	1080
	1080
	1080
	1080
	1080

	5
	-
	-
	-
	480
	480
	900
	1080
	1080

	6
	-
	-
	-
	-
	-
	86
	174
	257

	667*
	400
	400
	400
	343
	400
	-
	-
	-

	7
	-
	-
	-
	-
	-
	900
	900
	900

	668*
	432
	600
	600
	480
	480
	-
	-
	-

	8
	-
	-
	-
	-
	-
	1080
	1080
	1350

	668а*
	300
	300
	300
	343
	343
	-
	-
	-

	9
	-
	-
	-
	-
	-
	1080
	1080
	1350

	563*
	343
	480
	480
	480
	480
	771
	900
	1080

	205а*
	185
	185
	185
	185
	185
	185
	185
	185

	678*
	120
	120
	120
	120
	120
	120
	120
	120

	885*
	180
	180
	180
	180
	180
	180
	180
	180

	6Х1*
	-
	-
	-
	-
	-
	120
	270
	450

	6Х2*
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	160
	540

	 
	Расширенный сценарий

	1
	218
	240
	240
	240
	240
	343 **
	600
	600

	10
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	83

	11
	-
	-
	-
	-
	-
	83
	104
	104

	12
	-
	-
	-
	-
	-
	300
	300
	300


* - информация приведена справочно.
** - после завершения действия муниципального контракта № 0145300025825000020 от 02.09.2025.
В следующей таблице представлены показатели суммарной потребности в подвижном составе различных типов, необходимом для реализации предложений по развитию системы общественного транспорта МО «Муринское городское поселение».

Таблица 3.7.6 – Суммарная потребность по годам в маршрутных транспортных средствах для маршрутов, обслуживающих население.
	Тип подвижного состава
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	 
	Целевой сценарий

	Автобусы среднего класса маршрутов МО "Муринское городское поселение"
	7
	23
	23
	40
	40
	30
	25
	25

	Автобусы среднего класса отдельных муниципальных маршрутов Всеволожского района (667, 668, 668а, 563)
	39
	44
	44
	44
	44
	0
	0
	0

	Автобусы большого класса маршрутов МО "Муринское городское поселение"
	
	
	
	7
	7
	57
	75
	79

	автобусы большого класса отдельных муниципальных маршрутов Всеволожского района (667, 668, 668а, 563)
	
	
	
	
	
	10
	10
	12

	 
	Расширенный сценарий

	Автобусы среднего класса маршрутов МО "Муринское городское поселение"
	7
	23
	23
	40
	40
	39
	34
	39

	Автобусы среднего класса отдельных муниципальных маршрутов Всеволожского района (667, 668, 668а, 563)
	39
	44
	44
	44
	44
	0
	0
	0

	Автобусы большого класса маршрутов МО "Муринское городское поселение"
	
	
	
	7
	7
	57
	74
	78

	Автобусы большого класса отдельных муниципальных маршрутов Всеволожского района (667, 668, 668а, 563)
	
	
	
	
	
	10
	10
	12




 

[bookmark: _Toc216267228]Предложения по усовершенствованию регулируемых тарифов для регулярных перевозок, усовершенствованию системы оплаты проезда, повышению эффективности контроля оплаты проезда.
Как было указано в разделе 1.1.3, на территории Ленинградской области, в том числе в МО «Муринское городское поселение», уполномоченным органом исполнительной власти в области государственного регулирования тарифов является Комитет по тарифам и ценовой политике Ленинградской области (ЛенРТК). В соответствии с постановлением Правительства Ленинградской области от 28.08.2013 № 274 «Об утверждении Положения о Комитете по тарифам и ценовой политике … », ЛенРТК в сфере регулирования социально значимых товаров (услуг) устанавливает, в том числе, регулируемые тарифы на перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом:
· по межрегиональным маршрутам, начальные остановочные пункты которых находятся в границах Ленинградской области (по согласованию с уполномоченным органом исполнительной власти Санкт-Петербурга);
· по межмуниципальным маршрутам;
· по муниципальным маршрутам регулярных перевозок.
Таким образом, усовершенствование регулируемых тарифов на любых автобусных маршрутах, а также развитие системы оплаты проезда и контроля за процессом оплаты пассажирами, находятся за пределами полномочий администрации МО «Муринское городское поселение». 

При этом необходимо отметить, что на сегодняшний день система оплаты проезда на маршрутах, непосредственно обслуживающих жилые кварталы города Мурино, является достаточно примитивной. Оплата проезда осуществляется исключительно за 1 поездку наличными средствами, банковскими картами или методом предъявления именного льготного билета. Процесс оплаты контролируется только водителем при входе. Дополнительный контроль оплаты какими-либо иными лицами не осуществляется. Такая система в часы максимальных перевозок негативно отражается на провозной способности маршрутов, формирует очереди на посадку в пределах ТПУ «Девяткино» и на других конечных остановках. Кроме того, её применение станет невозможным после внедрения на муниципальных маршрутах города Мурино автобусов большой вместимости. 
Требуется особенно выделить отсутствие каких-либо билетов длительного использования для муниципальных маршрутов в Мурино, в том числе комбинированных «автобус-метро» или «автобус-пригородные поезда».
Единый билет длительного использования типа «автобус-метро» потенциально может быть максимально востребован жителями города Мурино, подавляющее большинство которых ежедневно следует в Санкт-Петербург. Однако введение такого билета возможно только по соглашению между двумя субъектами Российской Федерации. Подобная система должна охватывать собой все прилегающие к Санкт-Петербургу территории Ленинградской области, которые необходимо разделить на зоны. Стандартный комбинированный билет, в таком случае, должен включать в себя поездки на метрополитене и муниципальных автобусных маршрутах одной из «пригородных» зон (например, города Мурино). Для пассажиров должны быть доступны опции включения в подобный билет городского наземного транспорта Санкт-Петербурга, дополнительных пригородных зон в Ленинградской области или поездок в пределах данной территории на пригородных электропоездах. 
Наиболее реалистичное предложение с точки зрения усовершенствования системы оплаты проезда – распространение действия пополняемой транспортной карты «Подорожник» (режима «электронный кошелёк»), используемой для оплаты проезда в общественном транспорте Санкт-Петербурга, на муниципальные маршруты МО «Муринское городское поселение». До 01.01.2025 года такая практика распространялась на отдельные маршруты, функционирующие во Всеволожском, Ломоносовском и Кировском муниципальных районах Ленинградской области.
После внедрения на муниципальных маршрутах города Мурино автобусов большой вместимости необходимо изменить процесс оплаты проезда. В случае сохранения необходимости оплаты проезда наличными средствами, единственный оправданный путь – это введение должности кондукторов в каждом транспортном средстве. Более прогрессивный метод – оплата проезда только банковскими картами через валидаторы в салонах автобусов с регулярным выборочным контролем оплаты проезда на линиях или выпуск специализированных пополняемых транспортных карт (в случае, если переход на оплату картой «Подорожник» будет признан невозможным).


[bookmark: _Toc216267229]Предложения по созданию и/или развитию интеллектуальных транспортных систем на пассажирском транспорте
Интеллектуальная транспортная система олицетворяет собой интеграцию различных функциональных подсистем, направленных на автоматизированный поиск и принятие к реализации максимально эффективных сценариев управления дорожно-транспортным комплексом, конкретным транспортным средством или группой транспортных средств с целью обеспечения заданной мобильности населения, максимизации показателей использования дорожной сети, повышения безопасности и эффективности транспортного процесса, комфортности для водителей и пользователей транспорта.
Организация интеллектуальной транспортной системы (ИТС) отдельно для пассажирского транспорта только МО «Муринское городское поселение» нецелесообразна. Однако муниципальные автобусные маршруты могут быть одновременно подконтрольны и региональной ИТС, созданной на базе ГКУ ЛО «Леноблтранс» Комитетом Ленинградской области по транспорту, и комплексной городской ИТС, определяющей процессы управления всеми транспортными потоками в границах МО «Муринское городское поселение».
ГКУ ЛО «Леноблтранс уже в 2025 году осуществляет контроль за нахождением на линии транспортных средств на всех межрегиональных и межмуниципальных маршрутах общественного транспорта. Цель контроля – поддержание эффективного мониторинга движения подвижного состава на маршрутах с использованием аппаратуры спутниковой навигации ГЛОНАСС и обеспечение неотвратимости ответственности за необоснованные существенные отклонения от расписания, неполный или сорванный (в том числе поздний) рейс. 
Данный мониторинг должен распространяться и на муниципальные перевозки. Контроль должен осуществляться за каждым транспортным средством в режиме реального времени с автоматической передачей и обработкой данных о движении в центр обработки данных. При выявлении отклонений сверх допустимых значений должен автоматически формироваться соответствующий протокол и направляться заказчику перевозок в лице администрации МО «Муринское городское поселение», а затем перевозчику; который обязан в установленный срок предоставить обоснование, а при его отсутствии применяются штрафные санкции. Также важно, чтобы при необходимости, в том числе в случае возникновения нештатных ситуаций, диспетчеры могли оперативно связываться с водителями. 
Порядок взаимодействия администрации и перевозчиков, требования к передаче данных и ответственность за нарушения утверждаются регламентом и включаются в контракты с перевозчиками.

Мероприятия по созданию и развитию городской интеллектуальной транспортной системы определены Программой комплексного развития транспортной инфраструктуры МО «Муринское городское поселения» (раздел 4.2.2) и Комплексной схемой организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение» (разделы 2.1.3 – 2.1.5).
В частности, данные документы содержат следующие предложения в рамках создания ИТС, прямо или косвенно оптимизирующие работу общественного транспорта:
создание автоматизированной системы управления маршрутизированным транспортом;
создание автоматизированной системы управления дорожным движением, в том числе: оптимизация светофорного регулирования, координация работы светофорных объектов, адаптивное регулирование светофорных объектов;
создание интеграционной системы ИТС;
создание подсистемы контроля соблюдения ПДД и контроля транспорта, в том числе расстановка работающих в автоматическом режиме средств фото- и видеофиксации;
создание подсистемы управления состоянием дорог;
создание подсистемы пользовательских сервисов.
[bookmark: _Hlk215684586][bookmark: _Hlk215684594]Требования к функциональной и физической архитектурам ИТС приведены в ГОСТ Р 56294-2014. Требования к подсистеме обеспечения приоритетного проезда транспортных средств приведены в ГОСТ Р 71095-2023.


[bookmark: _Toc216267230]Мероприятия по организации возможности использования велосипедов и средств индивидуальной мобильности как транспортных средств, обеспечивающих подвоз населения к остановочным пунктам маршрутов регулярных перевозок пассажиров, автовокзалам и автостанциям, объектам иных видов транспорта
В настоящее время большинство городов, развивающих собственную транспортную систему с целью решения имеющихся транспортных проблем, склонны рассматривать использование частью населения двухколёсного транспорта (прежде всего велосипедов) как средство снижения уровня автомобилепользования в часы пик. Поездки на велосипеде (в том числе в сочетании с перемещениями на общественном транспорте) в таком случае выступают существенной альтернативой передвижениям на индивидуальном автотранспорте, что может приводить к снижению транспортной нагрузки на улично-дорожную сеть, сокращению транспортных заторов, улучшению городской экологии и здоровья населения. В наиболее развитых городах велосипедное движение является равноправной подсистемой городского транспорта: на всех стадиях функционирования городской инфраструктуры велосипеду и его пользователям уделяется существенное внимание.
В последние годы, в связи с активным развитием технологий, двухколёсный транспорт получил дополнительный толчок своего развития: произошло массовое появление на улицах городов электросамокатов и электровелосипедов, усиленное их использованием службами курьерской доставки и организацией предоставления их широкому кругу пользователей системами краткосрочной аренды. На сегодняшний день актуально выделение таких средств индивидуальной мобильности (СИМ) в отдельную категорию транспортных средств. СИМ – устройство, предназначенное для передвижения человека посредством использования электродвигателя (электродвигателей) и (или) мускульной энергии человека (роликовые коньки, самокаты, электросамокаты, скейтборды, электроскейтборды, гироскутеры, сигвеи, моноколеса и иные аналогичные средства), за исключением велосипедов и инвалидных колясок.
Преимущества использования велосипедов и СИМ:
· доступность широкому кругу населения;
· предсказуемость времени поездки;
· низкая зависимость возможности совершения поездки от внешних факторов;
· обеспечение минимально необходимой для поддержания здоровья физической нагрузки;
· снижение степени загрязнения воздуха и иных негативных воздействий на окружающую среду;
· оптимизация использования городского пространства;
· снижение уровня шума.
Однако необходимо обратить внимание, что для безопасного и бесконфликтного активного использования велосипедов и СИМ в условиях плотной городской застройки необходимо создание соответствующей инфраструктуры. При этом круг пользователей, направления и объёмы развития инфраструктуры напрямую зависят от целей, которые ставит перед данной транспортной подсистемой конкретный город. Концепция развития инфраструктуры для велосипедов и СИМ должна определять все её основные параметры. 
Одним из направлений развития инфраструктуры для велосипедов и СИМ, применимым для МО «Муринское городское поселение», является организация возможности использования данных транспортных средств для подвоза населения не только к терминалам рельсового транспорта (станции метро и железной дороги), что наблюдается и сегодня, но и к остановочным пунктам маршрутов регулярных перевозок пассажиров. Такой подход позволяет повысить доступность общественного транспорта, сократить время подхода к остановкам и обеспечить большую гибкость перемещений для жителей. 
Использование велосипедов и средств индивидуальной мобильности будет способствовать формированию так называемой «первой и последней мили» в структуре поездки. Благодаря этому создаётся возможность связать места проживания или работы с ближайшими остановочными пунктами без необходимости использования личного автомобиля. Это особенно актуально для территорий с плотной жилой застройкой (Западное Мурино), где организация большого количества парковочных мест для автотранспорта затруднена, а также для новых районов, в которых маршруты общественного транспорта ещё находятся в стадии формирования (северная часть Западного Мурино, перспективные жилые районы на юге МО «Муринское городское поселения»).
Как отмечалось выше, для обеспечения безопасного и удобного использования данного вида транспорта необходимо развитие соответствующей инфраструктуры. Ключевыми её элементами станут велосипедные дорожки и полосы, места для хранения и парковки велосипедов и самокатов у остановок общественного транспорта, а также системы краткосрочной аренды и проката.
Схема мероприятий по развитию инфраструктуры для парковки СИМ вблизи остановочных пунктов городского общественного транспорта представлена на рисунке 3.10.1., где наглядно показано, как эти две транспортные подсистемы могут пересекаться. Всего в пределах МО «Муринское городское поселение» предусматривается 20 узлов, предлагаемых в качестве мест пересадки между городскими автобусами и средствами индивидуальной мобильности и велосипедами. Такие места преимущественно приурочены к удалённым от станции метро остановкам общественного транспорта, обслуживающим обширные жилые районы.


[image: ]
Рисунок 3.10.1 – Схема мероприятий по развитию инфраструктуры для парковки СИМ вблизи остановочных пунктов ОТ

Для обеспечения безопасности и удобства перемещения велосипедистов и пользователей СИМ, а также для стимулирования использования велосипеда и СИМ другими категориями участников дорожного движения в границах МО «Муринское городское поселение» необходимо создание безопасной, качественной, связной велосипедной инфраструктуры на востребованных направлениях перемещений жителей города. Такая велосипедная инфраструктура позволит снизить уровень автомобилепользования, повысить привлекательность городских улиц и пространств.
Детальный перечень мероприятий, направленных на развитие инфраструктуры для велосипедистов и СИМ (строительство и обустройство велосипедных дорожек, устройство велопарковок и парковок СИМ) представлен в разделе актуализированной редакции Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры (ПКРТИ) МО «Муринское городское поселение» и на рисунке 3.10.4. Предложения по устройству велопарковок и парковок СИМ представлен также в таблице 3.10.1. 
В качестве дополнительных мероприятий в данном документе предложена организация краткосрочных велопарковок около образовательных учреждений и общественно-деловых пространств, а также создание парковочного пространства для СИМ, поскольку хаотично оставленные СИМ в местах притяжения людей особенно сильно мешают движению. Парковочные зоны для СИМ обозначаются разметкой, их общий вид показан на рис. 3.10.2. Внешний вид типовой краткосрочной парковки для велосипедов представлен на рисунке 3.10.3.
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Рисунок 3.10.2 – Разметка для парковок СИМ
[image: ]
Рисунок 3.10.3 – П-образная стойка для крепления велосипеда
Продемонстрированная стойка жестко закреплена на земле и имеет прорезной торец, позволяющий закрепить велосипед за любую его часть. В дополнение к указанному решению рекомендуется организация навеса и отражающего экрана для защиты от брызг. Ориентировочная стоимость объекта, представленного на рисунке 3.10.2, составляет порядка 27 тыс. рублей.
В МО «Муринское городское поселение» согласно правилам благоустройства на территории муниципального образования «Муринское городское поселение» запрещено размещение и завершение аренды СИМ:
· на клумбах, газонах, цветниках, участках с зелеными насаждениями;
· на расстоянии ближе 15 метров от посадочных площадок остановочных пунктов;
· в охранных зонах метрополитена – ближе чем 15 метров от входа и выхода станций метро;
· на тротуарах шириной менее 1,5 метров;
· на подходах к пешеходным переходам;
· ближе 5 метров от витрин магазинов;
· в парках;
· на всех мостах в границах муниципального образования «Муринское городское поселение».
· в пределах треугольника видимости на нерегулируемых перекрестках и примыканиях улиц и дорог;
· западная сторона муниципального образования на расстоянии 200 метров от станции метро «Девяткино» (приложение № 1 к настоящему Порядку), за исключением определенных по правилам благоустройства мест для размещения СИМ (парковки);
· на восточной стороне муниципального образования на расстоянии 100 метров от станции метро «Девяткино» (приложение № 1 к настоящему Порядку), за исключением определенных по правилам благоустройства мест для размещения СИМ.
Парковки СИМ, определенные по правилам благоустройства представлены на рисунке 3.10.4 как «существующие парковки СИМ».
Рекомендуется ввести ограничение по размещению СИМ не более 12 единиц на одной парковке, за исключением зоны метро, т.к. данный узел должен быть отдельно рассмотрен на количество парковочных мест. 
Таким образом, в приложениях кикшеринга рекомендуется ввести запрет на стоянку СИМ вблизи обозначенных выше мест для обеспечения безопасности участников дорожного движения, предотвращения возможных конфликтных ситуаций и повышения эффективности эксплуатации инфраструктуры.
В рамках реализации предусмотренных мероприятий необходимо предусмотреть разработку Проекта организации дорожного движения (ПОДД), что соответствует предложениям КСОДД.
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Рисунок 3.10.4 – Планируемые места парковок велосипедов, СИМ и велодорожной инфраструктуры
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Таблица 3.10.1 – Предложения по устройству велопарковок и парковок СИМ (Бюджет МО «Муринское городское поселение»). Соответствуют предложениям КСОДД.
	ID объекта
	Наименование объекта
	Месторасположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации, до года
	Сценарий
	Общая стоимость, тыс. руб.[footnoteRef:3] [3:  Расчет стоимости по объектам произведен без учета изъятия земель и работы с коммуникациями. Точная стоимость реализации мероприятия утверждается при проектировании и прохождения экспертизы.  Стоимость ПИР учтена.] 


	3.2.6.29
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	МО «Муринское городское поселение»
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	ед.
	13
	2030
	Целевой, Расширенный
	182

	3.2.6.30
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	МО «Муринское городское поселение»
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	ед.
	20
	2027
	Целевой, Расширенный
	434

	3.2.6.31
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	МО «Муринское городское поселение»
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	ед.
	16
	2028
	Целевой, Расширенный
	269

	3.2.6.32
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	МО «Муринское городское поселение»
	Устройство велопарковок и парковок СИМ
	ед.
	9
	2033
	Целевой, Расширенный
	100
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[bookmark: _Toc216267231]Перечень предложений по совершенствованию системы транспортного обслуживания населения в муниципальном образовании иными видами транспорта
Перспективная численность населения МО «Муринское городское поселение», а также положительный опыт развития общественного транспорта городов России и мира, позволяют говорить о возможности совершенствования системы транспортного обслуживания населения иными видами транспорта.
1. Троллейбус.
Создание троллейбусной сети в городе Мурино могло бы иметь смысл в случае наличия возможности её лёгкой интеграции с аналогичной сетью города Санкт-Петербург. К сожалению, наиболее многонаселённые кварталы Мурино (Западное Мурино), где создание троллейбусной сети было бы целесообразным, связаны с Санкт-Петербургом только через СПб КАД (автодорога федерального значения А-118, техническая категория 1A), движение по которой троллейбусов невозможно, или через УДС МО «Бугровское городское поселение». Кроме того, на территории города Мурино будет затруднительно выделить площадки для размещения электроподстанций для питания троллейбусной сети.

2. Электробус.
Современным аналогом троллейбуса принято считать электробус. 
Основные их типы: электробусы с динамической подзарядкой (троллейбусы с увеличенным автономным ходом – ТУАХ) и «классические» электробусы со стационарной подзарядкой. 
Применение электробусов первого типа наиболее оправдано в городах с развитой троллейбусной системой, таких как Санкт-Петербург, где возможно организовать маршруты, частично проходящие под троллейбусной контактной сетью (обычно не менее половины трассы). Технически возможно продлить один или несколько петербургских маршрутов ТУАХ в Мурино, но на сегодняшний день у Ленинградской области отсутствуют планы по созданию межрегиональных электробусных маршрутов.
Применение «классических» электробусов возможно и на внутригородских маршрутах в городе Мурино, но для этого необходимо построить соответствующую инфраструктуру – зарядные станции, фидерные линии, питающие подстанции, для размещения которых будет затруднительно найти земельные участки. Также стоит учитывать, что эксплуатация электробуса в среднем более затратна, чем эксплуатация дизельного или газового автобуса, что особенно важно в условиях бюджетных ограничений. 

3. Трамвай.
Согласно официальному ответу Комитета Ленинградской области по транспорту (письмо от 26.08.2025 № Исх-4009/2025 за подписью Председателя Комитета) схемой территориального планирования Ленинградской области в области транспорта, автодорог регионального или межмуниципального значения (утвержденной Постановлением Правительства Ленинградской области от 30.05.2023 № 341) и Генеральным планом Санкт-Петербурга предусматривается строительство трамвайных линий к северу от Санкт-Петербурга со сроком реализации не позднее 2040 года, в том числе:
· трамвайной линии от Светлановского проспекта (г. Санкт-Петербург) до посёлка Бугры и ж/д станции Девяткино с конечными трамвайными станциями «Бугры» и «Девяткино» (с путепроводом через СПб. КАД и железную дорогу в створе Светлановского проспекта);
· трамвайной линии по проспекту Энгельса от Суздальского проспекта через район Парнас (г. Санкт-Петербург) до посёлка Бугры (с путепроводом через СПб. КАД в створе 8-го Верхнего переулка).
Согласно данному проекту в пределах города Мурино трамвайная линия должна быть проложена в створе Петровского бульвара и далее параллельно проспекту Авиаторов Балтики до конечной станции в составе ТПУ «Девяткино». Таким образом, западная часть Мурино будет интегрирована в единую пригородно-городскую трамвайную сеть, которая сможет обеспечивать связь соседних муниципальных образований Ленинградской области между собой и с Санкт-Петербургом, в том числе с линией 2 Петербургского метрополитена. Ориентировочные трассировки указанных трамвайных линий представлены на рисунке 3.11.1.
[image: ]
Рисунок 3.11.1 – Ориентировочные трассировки трамвайных линий к северу от Санкт-Петербурга, согласно Схеме территориального планирования Ленинградской области и Генеральному плану Санкт-Петербурга. 

В соответствии с поручением Комитета Ленинградской области по транспорту в программу деятельности АНО «Дирекция по развитию транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области» на 2026 год планируется включить мероприятие по разработке технико-экономического обоснования (ТЭО) строительства трамвайной линии от проспекта Энгельса в городе Санкт-Петербурге до города Бугры через район Парнас. Разработка обоснования или проектирование следующих участков трамвайной  линии от города Бугры до станции метро «Девяткино» в городе Мурино пока не планируется.
Проведённый анализ выявил следующие проблемы: 
· отсутствие детальной проработки трассы многих участков рассматриваемых трамвайных линий; например, в г. Мурино для прокладки трамвайных путей необходимо провести полноценную реконструкцию Петровского бульвара (с изменением профиля улицы, что пока не заложено в документах территориального и стратегического планирования) и ликвидировать ЛЭП (переустроить воздушные линии в кабельные) вдоль проспекта Авиаторов Балтики (что несколько раз было признано запредельно финансово затратным); 
· необходимость строительства протяжённых (до 1 км) искусственных сооружений (путепроводов или тоннелей) для пересечения железной дороги Ручьи – Парнас и КАД;
· отсутствие определённых источников финансирования для реализации проекта в границах Ленинградской области;
Таким образом, несмотря на ожидаемый положительный эффект от создания указанных трамвайных линий в пределах города Мурино (которые могли бы заменить собой действующий автобусные маршруты №№205А, 678 и 885 на связях Мурино с Санкт-Петербургом), в настоящее время отсутствуют предпосылки по реализации данного мероприятия ранее 2040 года.

4. Метрополитен.
За пределами расчётного срока представляется перспективным создание ещё одной станции метро на территории электродепо «Северное» Петербургского метрополитена к северу от действующей станции «Девяткино» в пределах МО «Муринское городское поселение». Новая станция, расположенная в восточной части города Мурино, позволит обслуживать пассажиропотоки северной части города, особенно многонаселённых кварталов вдоль шоссе в Лаврики, что несколько снизит нагрузку на действующий транспортно-пересадочный узел. Несмотря на техническую реализуемость, в настоящее время данное предложение, включающее необходимость глубокой реконструкции части действующего электродепо, не рассматривается ни на уровне Ленинградской области, ни Санкт-Петербургом. В связи с этим нет оснований ожидать его реализации в обозримой перспективе.
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Таблица 3.11.1 – Мероприятия по совершенствованию системы транспортного обслуживания населения в муниципальном образовании иными видами транспорта
	[bookmark: _Hlk212925102]№ п.п.
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Единицы измерения
	Количественный показатель
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Сценарий
	Стоимость, тыс. руб.

	Трамвайные линии

	1
	2.3.11.1
	Трамвайная линия от Светлановского пр. до пос. Бугры и ж/д ст. Девяткино с конечными трамвайными станциями «Бугры» и «Девяткино»
	Бугровское городское поселение, Муринское городское поселение Всеволожского муниципального района
	Вид: объект обслуживания общественного пассажирского транспорта (трамвая) регионального значения 
Назначение – Развитие пассажирского рельсового транспорта
Состав: трамвайная линия, конечные трамвайные станции.
	км*
	1,7
	2040
	Целевой, Расширенный
	уточняется проектом **


* км в двухпутном исчислении в пределах МО «Муринское городское поселение»

** Стоимость мероприятия будет определена на следующих этапах проектирования. Источники финансирования – бюджет Ленинградской области и внебюджетные источники.
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5. Прочие виды транспорта. 
В мировой практике транспортного обслуживания населения городов применяются также различные специфические виды транспорта: от судов на подводных крыльях до зубчатых железных дорог. В России наиболее часто звучат предложения по созданию городских линий монорельса и подвесных канатных дорог. 
При этом в большинстве случаев не принимается во внимание, что канатные дороги – это специфический вид транспорта для особых условий, а монорельс – транспортерная система, которая по ряду причин нигде не получила массового применения.
Функция канатных дорог – перевозка пассажиров на крутых протяжённых склонах или через существенные преграды (например, через крупные реки или ущелья в случае отсутствии мостов). Основные особенности таких систем: преимущественно прямая трассировка линий (без поворотов), малое число возможных промежуточных станций (обычно всего 2 – в начале и конце маршрута), невозможность регулировать размеры движения в зависимости от спроса на перевозки в различные часы суток, отсутствие отопления кабинок в зимнее время, невозможность использования маломобильными группами населения. Преодоление указанных характеристик технически возможно, пусть это и удорожает проект, но существует ещё одна ключевая особенность: канатная дорога в России не может располагаться над застройкой, а для размещения опор и станций требуется выделение земельных участков. Всё это критически затрудняет создание канатных дорог в плотно застроенных городских кварталах. Строительство их в МО «Муринское городское поселение» также является нецелесообразным. 
Монорельсовые системы уже более 100 лет считаются инновационным видом транспорта. Фактически, подобные проекты существуют столько же, сколько и классическая железная дорога, но в отличии от неё, они так и не перестали считаться экзотикой. Проблема также в том, что под понятием «монорельс» объединено множество систем с весьма различными характеристиками – существуют подвесные монорельсовые системы и монорельсы с опорной балкой; монорельсы с подвижным составом и провозной способностью метрополитена, и монорельсы, в которых для перевозки пассажиров используются небольшие кабинки.
Основные проблемы, которые делают нецелесообразным строительство монорельсов в России:
· отсутствие национальных нормативов по их строительству;
· отсутствие серийно производимого подвижного состава.
Кроме того, монорельсы – это технически более сложные системы в сравнении с «классическими» рельсовыми видами транспорта. При этом они также требуют выделения земельных участков для строительства станций, депо и прочей инфраструктуры, и их сложно строить в плотно застроенных кварталах в связи с нормативами по шуму. 
Общий вывод – по сумме всех характеристик и особенностей, монорельсы не имеют преимущества перед обычными рельсовыми видами транспорта. Потому их строительство нецелесообразно в пределах МО «Муринское городское поселение».
[bookmark: _Toc216267232]Результаты расчетов с использованием математической модели транспортной системы муниципального образования «Муринское городское поселение» с учетом мероприятий, предусмотренных вариантами реализации КСОТ
В таблице 4.1 – 4.2 представлены результаты расчетов вечернего часа пик с использованием математической модели муниципального образования «Муринское городское поселение», с учетом мероприятий, предусмотренных вариантами реализации КСОТ. В Приложении В, Г, Д представлены картограммы загрузки улично-дорожной сети, интенсивность движения индивидуального транспорта и пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта для базового, целевого и расширенного сценариев на 2030, 2033, 2040 год.
Таблица 4.1 – Результаты расчетов вечернего часа пик с использованием математической модели целевого сценария развития
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Целевой  сценарий

	
	
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс.
	46262
	47958
	48645
	50981
	53686
	59468
	66071

	2
	Объем передвижений на ИТ, пасс
	29760
	30964
	28499
	30436
	30761
	36933
	43010

	3
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16502
	16994
	20146
	20545
	22925
	22534
	23061

	4
	Доля передвижений на ПТОП, %
	36%
	35%
	41%
	40%
	43%
	38%
	35%

	5
	Доля передвижений на ИТ, %
	64%
	65%
	59%
	60%
	57%
	62%
	65%

	6
	Среднее время реализации корреспонденции на ИТ, мин
	13,53
	13,99
	12,25
	12,27
	9,73
	10,31
	10,44

	7
	Средняя дальность поездки на ПТОП, км
	3,51
	3,52
	3,57
	3,74
	4,20
	4,67
	4,77

	8
	Средняя дальность поездки на ИТ, км
	5,26
	5,25
	5,18
	5,14
	5,10
	5,13
	5,39


Таблица 4.2 – Результаты расчетов вечернего часа пик с использованием математической модели расширенного сценария развития
	№ п/п
	Целевые показатели и индикаторы
	Расширенный  сценарий

	
	
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Общий объем передвижений на транспорте, пасс.
	46262
	47958
	48645
	50981
	53674
	59458
	66084

	2
	Объем передвижений на ИТ, пасс
	29760
	30964
	28499
	30436
	30600
	36795
	42856

	3
	Объем передвижений на ПТОП, пасс.
	16502
	16994
	20146
	20545
	23074
	22663
	23227

	4
	Доля передвижений на ПТОП, %
	36%
	35%
	41%
	40%
	43%
	38%
	35%

	5
	Доля передвижений на ИТ, %
	64%
	65%
	59%
	60%
	57%
	62%
	65%

	6
	Среднее время реализации корреспонденции на ИТ, мин
	13,53
	13,99
	12,25
	12,27
	9,71
	10,31
	10,45

	7
	Средняя дальность поездки на ПТОП, км
	3,51
	3,52
	3,57
	3,74
	4,17
	4,61
	4,86

	8
	Средняя дальность поездки на ИТ, км
	5,26
	5,25
	5,18
	5,14
	5,11
	5,14
	5,40


К 2040 году наблюдается устойчивый рост общего объема передвижений: с 46,5 тыс. пасс. в 2025 году до 66,4 тыс. пасс. к 2040 году. При этом в целевом и расширенном сценариях доля передвижений на общественном транспорте (ПТОП) к 2040 году сохраняется примерно на уровне 2025 года, возрастая до 40-43% в 2028-2030 гг. 
В целевом и расширенном сценарии достигается сокращение среднего времени поездок на индивидуальном транспорте (ИТ). Так, в базовом сценарии время поездки на ИТ к 2040 году возрастает до 12,81 минут, тогда как в целевом сценарии оно снижается до 10,44 минут, а в расширенном — до 10,45 минут, что свидетельствует о повышении эффективности улично-дорожной сети и снижении транспортных задержек в результате реализации планируемых мероприятий. Также растет дальность поездок на общественном транспорте, что может говорить о привлекательности поездок с пересадками и сокращении времени поездки на общественном транспорте, что стимулирует пользователей из отделенных территорий пользоваться общественным транспортом.
[bookmark: _Toc216267233]Обоснование выбора утверждаемого варианта реализации КСОТ с учетом оценки социально-экономической оценки эффективности реализации мероприятий КСОТ
[bookmark: _Toc216267234]Обоснование выбора (разработки) мероприятий, направленных на решение проблем развития регулярных перевозок пассажиров и багажа. 
В рамках настоящего Документа транспортного планирования предложены 2 сценария развития транспортной системы МО «Муринское городское поселение»: целевой и расширенный. Содержание набора мероприятий данных сценариев основано, в том числе, на предложениях Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры МО «Муринское городское поселения» и Комплексной схемы организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение».
Целевой сценарий включает в себя предложения по поэтапной корректировке и интенсификации действующего муниципального автобусного маршрута № 1, осуществляющего перевозки по заказу МО «Муринское городское поселение», и введению дополнительных маршрутов №№ 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 и 9. Также данный сценарий учитывает действующие сегодня муниципальные маршруты регулярных перевозок Всеволожского муниципального района (№№ 563, 667, 668 и 668а), работа которых претерпит изменения или прекратится в период до наступления расчётного срока настоящего Документа (2040 год) и межрегиональные маршруты, осуществляющие перевозки по заказу Комитета Ленинградской области по транспорту (№№ 205а, 678 и 885). Указанные маршруты смогут обслуживать всю застроенную территорию муниципального образования, в том числе запланированные новые жилые районы, кроме части производственной зоны в восточной части города Мурино.
Также целевой сценарий включает в себя мероприятия по строительству (94 объекта) и реконструкции (1 объект) и ликвидации (2 объекта) остановочных пунктов, установке павильонов на остановочных пунктах (17 объектов), строительству разворотных и отстойно-разворотных площадок (3 объекта). Количества указанных объектов (вместе с уже существующими) будет достаточным для обеспечения всех указанных маршрутов нормативными местами для посадки и высадки пассажиров. 
Кроме того, целевой сценарий учитывает планы Ленинградской области по переводу 2 автобусных маршрутов на регулируемый тариф, созданию междугороднего автовокзала в составе ТПУ «Девяткино» и строительству трамвайной линии со стороны города Бугры до ТПУ «Девяткино».
В рамках расширенного сценария предлагается организация 3 дополнительных автобусных маршрутов: 1 в Западном Мурино для усиления интенсивности обслуживания основных магистралей, 1 от станции метро в производственную зону в восточной части города Мурино и 1 социальный автобусный маршрут из проектируемых южных кварталов города (ППТ-90) до северной части Западного Мурино, где формируется новый общественно-торговый городской центр. Введение указанных муниципальных автобусных маршрутов потребует также строительства дополнительных остановочных пунктов (3 объекта). 
Выбор рекомендуемого к утверждению варианта реализации настоящего Документа транспортного планирования осуществляется на основе сравнения прогнозных значений, полученных с использованием математической модели транспортной системы муниципального образования с учетом мероприятий, предусмотренных вариантами реализации КСОТ (раздел 4).
В целом можно сделать вывод, что реализация целевого сценария развития системы ПТОП в МО «Муринское городское поселение» является достаточной для обеспечения спроса на перевозки и обеспечения территории муниципального образования нормативным уровнем обслуживания.
Реализация расширенного сценария является желаемой, но возможна только в случае реализации предложений аналогичного сценария реализации Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры и Комплексной схемы организации дорожного движения МО «Муринское городское поселение».
[bookmark: _Toc216267235]Расчет проектных значений целевых показателей транспортного обслуживания населения по вариантам реализации КСОТ.
В таблицах 5.2.1-5.2.3 представлен расчёт проектных значений целевых показателей транспортного обслуживания населения по целевому сценарию.
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Таблица 5.2.1 – Проектные значения целевых показателей качества транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение».
	[bookmark: _Hlk212139960]№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1.1
	Средний интервал движения маршрутных транспортных средств, осуществляющих регулярные перевозки по регулируемому тарифу с интервальным расписанием
	мин.
	15
	15
	13
	13
	12
	12
	11
	10

	1.2
	Доля маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, соответствующих экологическому классу "5" и выше, в общем количестве используемых маршрутных транспортных средств регулярных перевозок
	%
	50
	52
	54
	56
	58
	60
	70
	100

	[bookmark: _Hlk212139965]1.3
	Максимальная фактическая наполняемость пассажирами маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, осуществляющих перевозки по регулируемому тарифу, на 1 кв. м свободной площади пола салона указанных транспортных средств, предусмотренной для размещения стоящих пассажиров
	чел./кв. м
	5,5
	5,5
	5,4
	5,2
	5,0
	5,0
	5,0
	4




 (
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)
 .
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Проектные значения целевых показателей транспортного обслуживания населения будут постепенно расти. Средний интервал движения на маршрутах к 2030 году должен сократиться на четверть, в 2040 году – в полтора раза (в часы пик данный показатель покажет ещё более существенное улучшение). 
Процент подвижного состава автобусных маршрутов, соответствующих экологическому классу "5" и выше, должно повысится на 10 процентных пунктов в ближайшие 5 лет, и впоследствии, к 2040 году, дойти до отметки 100%.
Также необходимой целью является снижение переполненности салонов автобусов, обслуживающих муниципальные автобусные маршруты, в часы пик с 5,5 чел./кв.м. на сегодняшний день до 5,0 к 2030 году и до 4,0 чел. к 2040 году, что повысит уровень комфорта пассажиров и привлекательность общественного транспорта. 

Существующие и перспективные нормативные расстояния пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от различных типов застройки определяются соответствующими нормативами, их корректировка до 2040 года не предполагается.
 Доля остановочных пунктов в пределах МО «Муринское городское поселение», соответствующих перечню нормативных требований, должна постепенно возрастать с 50% в настоящее время до 80% к 2040 году. Однако доведение её до 100% не предполагается, так как на части остановочных пунктов (где высадка пассажиров существенно превышает ожидание и посадку) строительство павильонов является нецелесообразным.
Целевой показатель плотности маршрутной сети ПТОП будет увеличиваться по мере застройки новых кварталов города Мурино и организации в них автобусного сообщения. К 2030 году рост составит 1,7 раз (до 3,31 км/кв. км), к 2040 – 1,9 раз (до 3,62 км/кв. км).
Средний коэффициент непрямолинейности сообщения для маршрутной сети пассажирского транспорта общего пользования не претерпит в перспективе существенных изменений, так как конфигурация маршрутной сети МО «Муринское городское поселение» обусловлена особенностями планировки улично-дорожной сети и организации дорожного движения.
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Таблица 5.2.2 – Проектные значения целевых показателей обеспеченности территории МО «Муринское городское поселение» объектами транспортной инфраструктуры.
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	2.1
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от многоквартирных жилых домов
	м
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500
	500

	2.2
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от индивидуальных жилых домов
	м
	800
	800
	800
	800
	800
	800
	800
	800

	2.3
	Нормативное расстояние пешеходной доступности остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок от поликлиник и больниц региональной и федеральной системы здравоохранения, учреждений (отделений) социального обслуживания граждан
	м
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	300

	[bookmark: _Hlk212139979]2.4
	Доля остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок, соответствующих перечню нормативных требований, установленных актами технического регулирования, в общем количестве остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок
	%
	50
	51
	52
	53
	55
	60
	70
	80

	[bookmark: _Hlk212139999]2.5
	Плотность маршрутной сети ПТОП (в том числе по видам транспорта, с учётом режима работы маршрутов и используемого подвижного состава)
	км/кв. км
	1,95
	2,23
	2,23
	2,72
	2,72
	3,31
	3,31
	3,62

	2.6
	Средний коэффициент непрямолинейности сообщения для маршрутной сети ПТОП
	ед.
	1,96
	1,95
	1,94
	1,95
	1,94
	1,95
	1,94
	1,95






[bookmark: _Hlk214981620]Таблица 5.2.3 – Проектные значения целевых показателей социального стандарта транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение».
	№ п/п
	Наименование показателя
	Ед. изм.
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	[bookmark: _Hlk212140064]3.1
	[bookmark: _Hlk214981728]Доля населения МО «Муринское городское поселение», для которого пешеходная доступность до остановочных пунктов маршрутов регулярных перевозок находится в пределах нормативного расстояния, в общей численности постоянного населения, проживающего на территории МО «Муринское городское поселение»
(многоквартирные дома / индивидуальное жилищное строительство)
	%
	94/
78
	94/
78
	95/
95
	95/
95
	95/
95
	95/
95
	95/
95
	95/
95

	3.2
	Доля расходов работающего населения, проживающего на территории МО «Муринское городское поселение», на осуществление поездок автомобильным и пригородным железнодорожным транспортом от доходов работающего населения МО «Муринское городское поселение»
	%
	3,3
	3,3
	3,3
	3,3
	3,3
	3,2
	3,1
	3,0

	[bookmark: _Hlk212140171]3.3
	[bookmark: _Hlk214982000]Доля маршрутов регулярных перевозок, на которых предусмотрена возможность оплаты единым проездным документом в общем количестве маршрутов регулярных перевозок (единый социальный билет / «Подорожник» или аналоги)
	%
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	65/0
	100/80
	100/80
	100/80

	3.4
	[bookmark: _Hlk214982078]Доля маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, подключенных к Интеллектуальной транспортной системе, в общем количестве маршрутных транспортных средств регулярных перевозок
	%
	94
	95
	96
	97
	98
	100
	100
	100

	3.5
	Время начала и окончания движения маршрутных транспортных средств регулярных перевозок по регулируемому тарифу
	ЧЧ: ММ
	05:43/ 23:20
	05:43/ 23:20
	05:43/ 23:20
	05:43/ 23:20
	05:43/ 23:20
	05:30/ 23:59
	05:30/ 23:59
	05:30/ 23:59






 (
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Цели социального стандарта транспортного обслуживания населения МО «Муринское городское поселение»:
1. Удержание (с незначительным ростом до 95%) целевого показателя доли населения, для которого пешеходная доступность до остановочных пунктов маршрутов ПТОП находится в пределах нормативных значений. При этом важно отметить, что доведение данного показателя до 100% технически невозможно из-за низкой плотности магистральных улиц в отдельных районах, пригодных для движения общественного транспорта.
2. Незначительное перспективное снижение показателя доли расходов работающего населения МО «Муринское городское поселение» на проезд в муниципальном общественном транспорте.
3. Развитие систем оплаты проезда с увеличением к 2030 году до 100% доли маршрутов регулярных перевозок, на которых предусмотрена возможность оплаты единым проездным документом, с перспективной гармонизацией систем оплаты проезда между городом Мурино и Санкт-Петербургом.
4. Повышение до 100% к 2030 году доли маршрутных транспортных средств регулярных перевозок, подключенных к Интеллектуальной транспортной системе Ленинградской области.
5. Некоторое расширение времени работы муниципальных маршрутов МО «Муринское городское население» в ранние утренние часы и после 23:00 вечером к 2030 году, что повысит надёжность транспортное системы и удобство для пассажиров.
В таблице 5.2.4-5.2.5 представлены показатели протяженности и доли автомобильных дорог и улиц, по которым проходят маршруты общественного транспорта, с загрузкой 70% и 100% для целевого и расширенного сценариев.
Таблица 5.2.4 – Показатели уровня загрузки транспортной системы целевого сценария
	№ п/п
	Целевые показатели
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), км
	7,011
	8,193
	5,717
	6,638
	4,218
	7,337
	11,672

	2
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), %
	9,59
	11,21
	7,19
	8,35
	4,62
	6,67
	10,47

	3
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), км
	1,151
	1,159
	0,000
	0,011
	0,011
	0,331
	2,080

	4
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), %
	1,57
	1,59
	0,00
	0,01
	0,01
	0,30
	1,87


Таблица 5.2.5 – Показатели уровня загрузки транспортной системы расширенного сценария
	№ п/п
	Целевые показатели
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030
	2033
	2040

	1
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), км
	7,011
	8,193
	5,717
	6,638
	4,218
	7,337
	11,728

	2
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 70%), %
	9,59
	11,21
	7,19
	8,35
	4,49
	6,52
	10,25

	3
	Протяженность автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), км
	1,151
	1,159
	0,000
	0,011
	0,011
	0,331
	2,080

	4
	Доля автомобильных дорог и улиц, работающих в режиме перегрузки в час «пик» (загрузка более 100%), %
	1,57
	1,59
	0,00
	0,01
	0,01
	0,29
	1,82


Реализация целевого и расширенного сценариев приводит к значительному снижению загрузки дорожной сети. Эффект проявляется уже в 2028 году и усиливается к 2033 году: доля дорог с загрузкой более 70% сокращается на 30-68%, а доля критически перегруженных участков (более 100%) — на 92-99%. Это демонстрирует, что предлагаемые меры сдерживают рост нагрузки на дорогах в долгосрочной перспективе.


[bookmark: _Toc216267236]Оценка эффектов (социально-экономического, бюджетного и экологического – при необходимости) от реализации мероприятий Документа планирования, в том числе затрат бюджета региона, муниципального образования, хозяйствующих субъектов на их реализацию, оценку возможности таких затрат, влияние данных затрат на стоимость перевозки граждан
[bookmark: _Toc212709891][bookmark: _Toc216267237]Укрупненная оценка затрат на реализацию мероприятий по организации дорожного движения вариантов проектирования КСОТ
Оценка стоимости реализации мероприятий, приведенных в настоящем документе, осуществлена на основании анализа информации об усредненной стоимости строительства объектов транспортной инфраструктуры, анализа стоимости реализации объектов-аналогов.
Укрупнённая стоимость реализации мероприятий включает затраты на проведение проектно-изыскательских и строительно-монтажных работ, основанные на прейскурантах организаций, осуществляющих данные виды работ.
В таблице 5.3.1.1 представлен объём финансирования на реализацию программы мероприятий КСОДД для каждого этапа.
Таблица 5.3.1.1 – Укрупнённые стоимости реализации КСОТ
	№ п/п
	Этап реализации
	Объём финансирования, тыс. руб.

	
	
	Целевой
	Расширенный

	1
	2026 г.
	35 200,00
	35 200,00

	2
	2027 г.
	33 584,00
	33 584,00

	3
	2028 г.
	34 769,00
	34 769,00

	4
	2029 г.
	52 350,00
	52 350,00

	5
	2030 г.
	134 899,00
	146 499,00

	6
	2031 - 2033 гг.
	63 552,00
	63 552,00

	7
	2033 - 2040 гг.
	15 000,00
	15 000,00

	8
	Итого
	369 354,00
	380 954,00


Совокупный объём финансирования программы мероприятий целевого сценария реализации программы мероприятий настоящей КСОТ составляет 369 354,00 тыс. руб.
Совокупный объём финансирования программы мероприятий расширенного сценария реализации программы мероприятий настоящей КСОТ составляет 380 954,00 тыс. руб.
В таблицах 5.3.1.2-5.3.1.3 представлена информация об объёмах финансирования программ мероприятий реализации КСОТ с указанием источников финансирования.
Таблица 5.3.1.2 – Источники финансирования программы мероприятий реализации КСОТ согласно целевому сценарию
	№ п/п
	Этап
	Бюджет Ленин-градской области, тыс. руб.
	Бюджет Всеволожского района, тыс. руб.
	Бюджет МО «Муринское ГП», тыс. руб.
	Внебюджетные источники, тыс. руб.
	Итого тыс. руб.

	1
	2026 г.
	0,00
	0,00
	18 700,00
	16 500,00
	35 200,00

	2
	2027 г.
	0,00
	0,00
	14 584,00
	19 000,00
	33 584,00

	3
	2028 г.
	0,00
	0,00
	20 569,00
	14 200,00
	34 769,00

	4
	2029 г.
	0,00
	0,00
	27 150,00
	25 200,00
	52 350,00

	5
	2030 г.
	8,00
	0,00
	77 491,00
	57 400,00
	134 899,00

	6
	2031 – 2033 гг.
	0,00
	0,00
	6 050,00
	57 502,00
	63 552,00

	7
	2034 – 2040 гг.
	0,00
	0,00
	15 000,00
	0,00
	15 000,00

	8
	Итого
	8,00
	0,00
	179 544,00
	189 802,00
	369 354,00


Таблица 5.3.1.3 – Источники финансирования программы мероприятий реализации КСОТ согласно расширенному сценарию
	№ п/п
	Этап
	Бюджет Ленин-градской области, тыс. руб.
	Бюджет Всеволожского района, тыс. руб.
	Бюджет МО «Муринское ГП», тыс. руб.
	Внебюджетные источники, тыс. руб.
	Итого тыс. руб.

	1
	2026 г.
	0,00
	0,00
	18 700,00
	16 500,00
	35 200,00

	2
	2027 г.
	0,00
	0,00
	14 584,00
	19 000,00
	33 584,00

	3
	2028 г.
	0,00
	0,00
	20 569,00
	14 200,00
	34 769,00

	4
	2029 г.
	0,00
	0,00
	27 150,00
	25 200,00
	52 350,00

	5
	2030 г.
	8,00
	0,00
	89 091,00
	57 400,00
	146 499,00

	6
	2031 – 2033 гг.
	0,00
	0,00
	6 050,00
	57 502,00
	63 552,00

	7
	2034 – 2040 гг.
	0,00
	0,00
	15 000,00
	0,00
	15 000,00

	8
	Итого
	8,00
	0,00
	191 144,00
	189 802,00
	380 954,00


[bookmark: _Toc198894461][bookmark: _Toc212709894][bookmark: _Toc216267238]Оценка социально-экономической эффективности целевого сценария КСОТ
Совокупный объём финансирования программы мероприятий целевого сценария настоящей КСОТ составляет 369 354,00 тыс. руб.
По укрупнённым оценкам на горизонт планирования показатели социально-экономической эффективности целевого сценария принимают следующие значения:
ЧДД – 10 804 206,32 тыс. руб.;
ИД – 29,36;
ВНД – 177,01 %;
Срок окупаемости – 3 года.
Финансовые затраты (стоимость реализации программы мероприятий) и интегральные показатели социально-экономической эффективности по каждому этапу программы мероприятий и на горизонт расчета эффективности, приведены в таблице 5.3.2.1.
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Таблица 5.3.2.1 – Финансовые затраты и ключевые показатели социально-экономической эффективности программы мероприятий целевого сценария
	№ п/п
	Показатель эффективности
	Этапы

	
	
	2026 г.
	2027 г.
	2028 г.
	2029 г.
	2030 г.
	2033 г.
	2040 г.
	Горизонт расчёта (2060 г.)

	1
	Накопленные капитальные затраты, тыс. руб.
	35 200,00
	68 784,00
	103 553,00
	155 903,00
	290 802,00
	354 354,00
	369 354,00
	369 354,00

	2
	ЧДД, тыс. руб.
	-32 408,81
	-44 378,91
	-70 450,87
	310 006,60
	545 725,65
	2 760 570,59
	4 525 998,06
	10 804 206,32

	3
	ИД
	0,08
	0,35
	0,32
	2,99
	2,80
	4,19
	8,54
	29,36

	4
	ВНД, %
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	177,01

	5
	СО, лет
	3








На рисунке 5.3.2.1 представлен график окупаемости программы мероприятий целевого сценария КСОТ.

Рисунок 5.3.2.1 – График окупаемости программы мероприятий целевого сценария КСОТ
Учитывая что ЧДД > 0, ИД > 1, ВНД > СД (ВНД > 13,5%), целевой сценарий реализации программы мероприятий КСОТ считается рентабельным. Срок окупаемости программы мероприятий составляет 3 года (2029 г.) с начального периода реализации.
[bookmark: _Toc195278996][bookmark: _Toc198894462][bookmark: _Toc212709895][bookmark: _Toc216267239]Оценка социально-экономической эффективности расширенного сценария КСОТ
Совокупный объём финансирования программы мероприятий расширенного сценария настоящей КСОТ составляет 380 954,00 тыс. руб.
По укрупнённым оценкам на горизонт планирования (2060 г.) показатели социально-экономической эффективности расширенного сценария принимают следующие значения:
‒	ЧДД – 10 612 927,64 тыс. руб.;
‒	ИД – 29,73;
‒	ВНД – 175,94 %;
‒	Срок окупаемости – 3 года.
Финансовые затраты (стоимость реализации программы мероприятий) и интегральные показатели социально-экономической эффективности по каждому этапу программы мероприятий и на горизонт расчета эффективности, приведены в таблице 5.3.3.1.
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Таблица 5.3.3.1 – Финансовые затраты и ключевые показатели социально-экономической эффективности программы мероприятий расширенного сценария
	№ п/п
	Показатель эффективности
	Этапы

	
	
	2026 г.
	2027 г.
	2028 г.
	2029 г.
	2030 г.
	2035 г.
	2040 г.
	Горизонт расчёта (2060 г.)

	1
	Накопленные капитальные затраты, тыс. руб.
	35 200,00
	68 784,00
	103 553,00
	155 903,00
	302 402,00
	365 954,00
	380 954,00
	380 954,00

	2
	ЧДД, тыс. руб.
	-32 408,81
	-44 378,01
	-70 449,59
	310 017,98
	550 756,53
	976 162,90
	2 591 177,90
	10 612 927,64

	3
	ИД
	0,08
	0,35
	0,32
	2,99
	2,89
	4,22
	8,31
	29,73

	4
	ВНД, %
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	175,94

	5
	СО, лет
	3









На рисунке 5.3.3.1 представлен график окупаемости программы мероприятий расширенного сценария КСОТ.

Рисунок 5.3.3.1 – График окупаемости программы мероприятий расширенного сценария КСОТ
Учитывая что ЧДД > 0, ИД > 1, ВНД > СД (ВНД > 13,5%), расширенный сценарий реализации программы мероприятий КСОТ также считается рентабельным. Срок окупаемости программы мероприятий составляет 3 года (2029 г.) с начального периода реализации.
[bookmark: _Toc195278997][bookmark: _Toc198894463][bookmark: _Toc212709896][bookmark: _Toc216267240]Выбор рекомендуемого к утверждению сценария реализации КСОТ
Выбор рекомендуемого к утверждению варианта реализации КСОТ осуществляется на основе сравнения прогнозных значений ключевых показателей социально-экономической эффективности и сравнение прогнозных значений целевых показателей вариантов реализации (целевого и расширенного сценария).
Финансовые затраты (стоимость реализации программы мероприятий) и ключевые показатели социально-экономической эффективности каждого сценария на горизонт расчета (2059 г.) приведены в таблице 5.3.4.1.
Таблица 5.3.4.1 – Финансовые затраты и ключевые показатели социально-экономической эффективности программ мероприятий на горизонт планирования (2060 г.)
	№ п/п
	Финансовый показатель
	Целевой
	Расширенный

	1
	Капительные затраты, тыс. руб.
	369 354,00
	380 954,00

	2
	ЧДД, тыс. руб.
	10 804 206,32
	10 612 927,64

	3
	ИД
	29,36
	29,73

	4
	ВНД, %
	177,01
	175,94

	5
	СО, лет
	3
	3


Анализ данных таблицы 5.3.4.1 показывает различия в финансовых затратах и показателях социально-экономической эффективности двух вариантов программ мероприятий – целевого и расширенного сценариев. Капитальные затраты по целевому сценарию составляют 369 354,00 тыс. руб., что ниже, чем по расширенному варианту (380 954,00 тыс. руб.). При этом уровень эффективности вложений в рамках целевого сценария оказывается значительно выше.
Чистый дисконтированный доход для расширенного варианта достигает 10 612 927,64 тыс. руб., что ниже показателя целевого сценария (10 804 206,32). Обратная тенденция наблюдается и по индексу доходности, который составляет 29,73 против 29,36, однако по внутренней норме доходности – 175,94 % против 177,01%. Срок окупаемости целевого варианта составляет 3 года. Это свидетельствует о рациональном распределении инвестиций и ускоренном возврате вложенных средств.
С учетом совокупных результатов можно заключить, что целевой сценарий обладает более высокой социально-экономической эффективностью при меньших капитальных затратах. Он обеспечивает оптимальное соотношение между затратами и результатами, что делает его предпочтительным для реализации в долгосрочной перспективе. Выбор данного сценария позволяет не только повысить экономическую отдачу от реализации программы, но и создать условия для устойчивого развития транспортной системы и повышения уровня безопасности дорожного движения.
Рекомендуемый к утверждению сценарий проектирования – целевой сценарий, который является рентабельным с точки зрения социально-экономических показателей и при этом реализация его программы мероприятий обеспечивает оптимальное развитие транспортной системы МО «Муринское городское поселение».
Перечень мероприятий рекомендуемого к утверждению варианта проектирования, который включает очерёдность и сроки их реализации, оценку объёмов и источников финансирования, представлены в разделе 5.5 настоящей КСОТ.
[bookmark: _Toc216267241]Обоснование формирования маршрутной сети на период планирования (на 5 лет с разбивкой по каждому году реализации), включая размещение остановочных пунктов, а также, при необходимости, иных элементов транспортной инфраструктуры, специализированных элементов организации дорожного движения, обеспечивающих осуществление регулярных перевозок
На рисунках 5.4.1, 5.4.3, 5.4.5, 5.4.7, 5.4.9,. представлены сводные схемы развития маршрутной сети и инфраструктуры городского общественного транспорт (остановочных пунктов, разворотных площадок и пр.), учитывающие все предложения настоящего Документа транспортного планирования, выдвинутые в рамках целевого сценария развития системы ПТОП в МО «Муринское городское поселение» до 2040 года.
На рисунках 5.4.2, 5.4.4, 5.4.6, 5.4.8, 5.4.10 представлены схемы, отражающие поэтапные изменения величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик по агрегированным транспортам районам и данные прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам предложений, которые должны быть реализованы в рамках целевого сценария по соответствующим периодам.
Сравнение схем этих двух групп наглядно показывает, как предлагаемые к реализации настоящим Документом транспортного планирование мероприятия обеспечивают достижение поставленной цели постепенного повышения уровня обслуживания возрастающего спроса на перевозки наземным общественным транспортом со стороны транспортного контингента с имеющегося уровня (в среднем 20-40%) до 80-100% в большинстве транспортных районов.

[image: ]
Рисунок 5.4.1 – Схема формирования маршрутной сети на период 2026-2027, включая размещение остановочных пунктов и иных элементов транспортной инфраструктуры. 
[image: ]
Рисунок 5.4.2 – Изменение величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик и прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам мероприятий, реализуемых не позднее 2026 года. 




[image: ]
Рисунок 5.4.3 – Схема формирования маршрутной сети на период 2028-2029, включая размещение остановочных пунктов и иных элементов транспортной инфраструктуры. 
[image: ]
Рисунок 5.4.4 – Изменение величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик (с 2026 по 2028 год) и прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам реализации мероприятий не позднее 2028 года. 

. 
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Рисунок 5.4.5 – Схема формирования маршрутной сети на период не позднее 2030 года, включая размещение остановочных пунктов и иных элементов транспортной инфраструктуры. 
[image: ]
Рисунок 5.4.6 – Изменение величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик (с 2028 по 2030 год) и прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам реализации мероприятий не позднее 2030 года. 
[image: ]
Рисунок 5.4.7 – Схема формирования маршрутной сети на период не позднее 2033 года, включая размещение остановочных пунктов и иных элементов транспортной инфраструктуры. 
[image: ]
Рисунок 5.4.8 – Изменение величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик (с 2030 по 2033 год) и прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам реализации мероприятий не позднее 2033 года. 

[image: ]
Рисунок 5.4.9 – Схема формирования маршрутной сети на период не позднее 2040 года, включая размещение остановочных пунктов и иных элементов транспортной инфраструктуры.
[image: ]
Рисунок 5.4.10 – Изменение величины потенциального спроса на перевозки общественным транспортом в часы пик (с 2033 по 2040 год) и прогнозируемого уровня удовлетворённости спроса по результатам реализации мероприятий не позднее 2040 года. 
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[bookmark: _Toc216267242]Формирование итогового перечня мероприятий утверждаемого варианта КСОТ
Таблица 5.5.1 – Перечень мероприятий по организации транспортного обслуживания населения
	№ п/п
	ID объекта
	Наименование объекта
	Место-расположение
	Описание мероприятия
	Ед. изм.
	Кол-во
	Срок начала реализации
	Срок конца реализации 
(не позднее)
	Стоимость, тыс. руб.**
	Источник финансирования
	Источник мероприятия
	Цель мероприятия

	1
	2.3.1.1
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 23 (1 остановка для движения в южном направлении)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	1
	2026
	2026
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	2
	2.3.1.2
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, у Графской ул. (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Организация остановочных пунктов (установка павильонов и знаков)
	ед.
	2
	2026
	2026
	2100
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	3
	2.3.1.4
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, у Петровского бульвара (1 остановка в сторону Графской ул.)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2026
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	4
	2.3.1.5
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, у пересечения с ул. Шувалова в сторону Воронцовского бульвара (1 остановка)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2026
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	5
	2.3.1.6
	Остановочный пункт автобуса
	Охтинская аллея, д. 12 (1 остановка для движения маршрутов в сторону ул. Шувалова)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2026
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	6
	2.3.1.7
	Остановочный пункт автобуса
	ул. Шувалова, д. 34 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2026
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	7
	2.3.1.9
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у Екатерининской ул. (2 остановки для противоположных направлений движения на основной проезжей части)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2026
	5800
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	8
	2.3.1.61
	Отстойно-разворотная площадка
	шоссе в Лаврики, д. 59 корпус 2 (в конце проезда от шоссе в Лаврики к р. Охта)
	Строительство разворотной площадки
	ед.
	1
	2026
	2026
	8000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	9
	2.3.1.42
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, участок от пр. Авиаторов Балтики до Екатерининской ул. (3 остановки: 2 на южной стороне с разных сторон квартала, 1 на северной стороне ближе к пр. Авиаторов Балтики)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	3
	2026
	2026
	16500
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	10
	2.3.1.10
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 30 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	11
	2.3.1.11
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., у Ручьёвского пр. (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	12
	2.3.1.12
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., у Ручьёвского пр. севернее перекрёстка (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2027
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	13
	2.3.1.13
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 22а (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	14
	2.3.1.14
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 19 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2027
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	15
	2.3.1.17
	Остановочный пункт автобуса
	ул. Шувалова, д. 50 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов с карманом
	ед.
	2
	2026
	2027
	11000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	16
	2.3.1.21
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская, д. 8 корпус 1 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	17
	2.3.1.22
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 12, «Поликлиника» (1 остановка для движения маршрутов в западном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	18
	2.3.1.25
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у Екатерининской ул. (северный боковой проезд)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	19
	2.3.1.32
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 8 «ЖК Гринландия» (1 остановка для движения маршрутов в сторону Петровского бульвара)
	Реконструкция остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2027
	1000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	20
	2.3.1.47
	Остановочный пункт автобуса
	Воронцовский бульвар, д. 4 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2027
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	21
	2.3.1.31
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Ручьёвского проспекта напротив дома 29 по Гаражному проезду (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2026
	2027
	11000
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	22
	2.3.1.62
	Отстойно-разворотная площадка
	продолжение Ручьёвского проспекта напротив дома 29 по Гаражному проезду
	Строительство разворотной площадки
	ед.
	1
	2026
	2027
	8000
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	23
	2.3.1.8
	Остановочный пункт автобуса
	Петровский бульвар, у пр. Авиаторов Балтики (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2028
	5800
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	24
	2.3.1.15
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 13 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2028
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	25
	2.3.1.16
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 19 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2028
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	26
	2.3.1.20
	Остановочный пункт автобуса
	Екатерининская ул., д. 7, к. 1 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2028
	2900
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	27
	2.3.1.27
	Остановочный пункт автобуса
	Романовская ул., д. 4 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2028
	5800
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	28
	2.3.1.36
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, д. 21 (1 остановка для движения маршрутов в северном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2028
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	29
	2.3.1.41
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 17 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2028
	5800
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	30
	2.3.1.43
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, у Екатерининской ул. (1 остановка для движения в сторону ул. Шувалова)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2026
	2028
	5500
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	31
	2.3.1.28
	Остановочный пункт автобуса
	Романовская ул., ЖК «Новые Лаврики» (3 остановки – 2 группы для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	3
	2026
	2029
	8700
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	32
	2.3.1.34
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, д. 4а (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Организация остановочных пунктов (установка 1 павильона и  знаков)
	ед.
	2
	2026
	2029
	1200
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	33
	2.3.1.35
	Остановочный пункт автобуса
	бульвар Менделеева, д. 11 к. 1 (1 остановка для движения маршрутов в восточном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2029
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	34
	2.3.1.40
	Остановочный пункт автобуса
	Ручьёвский проспект, д. 5 (1 остановка для движения маршрутов в сторону Екатерининской ул.)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2026
	2029
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	35
	2.3.1.44
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., «АП-квартал Воронцовский» (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2026
	2029
	11000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	36
	2.3.1.45
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., д. 4а (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2026
	2029
	5500
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	37
	2.3.1.46
	Остановочный пункт автобуса
	Лесная ул., д. 2 (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2026
	2029
	5500
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	38
	2.3.1.57
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Ручьёвского проспекта (2 группы остановочных пунктов – 3 остановки)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	3
	2026
	2029
	16500
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	39
	2.3.1.18
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 33 (2 остановки для противоположных направлений движения) 
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2030
	0*
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	40
	2.3.1.23
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 57 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2030
	0*
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	41
	2.3.1.24
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 83 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2030
	0*
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	42
	2.3.1.26
	Остановочный пункт автобуса
	Охтинская аллея, д. 13 (1 остановка для движения маршрутов в сторону ул. Шувалова)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2030
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	43
	2.3.1.29
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 89 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2030
	0*
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	44
	2.3.1.30
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 51 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	2
	2026
	2030
	0*
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	45
	2.3.1.37
	Остановочный пункт автобуса
	пр. Авиаторов Балтики, ЖК «Авиатор» (1 остановка для движения маршрутов в южном направлении)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2026
	2030
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	46
	2.3.1.48
	Остановочный пункт автобуса
	продолжение Лесной ул. (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2028
	2030
	11000
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	47
	2.3.1.50
	Остановочный пункт автобуса
	между проспектом Авиатором Балтики и ТПУ «Девяткино (1 остановка с удлинённым фронтом для высадки пассажиров муниципальных маршрутов перед ТПУ «Девяткино»)
	Строительство остановочного пункта с карманом
	ед.
	1
	2026
	2030
	7500
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	48
	2.3.1.56
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», северная часть проектируемого района ППТ-90 (7 групп остановочных пунктов – 16 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	16
	2028
	2030
	46400
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	ППТ-90
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	49
	2.3.1.63
	Отстойно-разворотная площадка
	северная оконечность продолжения Ручьёвского проспекта
	Строительство отстойно-разворотной площадки
	ед.
	1
	2028
	2030
	64000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	50
	2.3.1.19
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики, д. 65 (2 остановки для противоположных направлений движения на проезде от шоссе в Лаврики к р. Охта вдоль здания по адресу шоссе в Лаврики, 59 к.1) 
	Организация остановочных пунктов (установка павильонов и знаков)
	ед.
	2
	2030
	2033
	2100
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	51
	2.3.1.38
	Остановочный пункт автобуса
	Графская ул., д. 21 (1 остановка для движения маршрутов в сторону Екатерининской ул.)
	Организация остановочного пункта (установка павильона и знаков)
	ед.
	1
	2030
	2033
	1050
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	52
	2.3.1.39
	Остановочный пункт автобуса
	Графская ул., д. 18 (1 остановка для движения маршрутов в сторону проспекта Авиаторов Балтики)
	Строительство остановочного пункта
	ед.
	1
	2030
	2033
	2900
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	53
	2.3.1.55
	Остановочный пункт автобуса
	автодорога 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса» в границах МО «Муринское городское поселение» (3 группы остановочных пунктов)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	6
	2030
	2033
	0*
	Бюджет Ленинградской области (в рамках реконструкции автодороги 64К-065 «Санкт-Петербург – Матокса»)
	ППТ-33
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	54
	2.3.1.58
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», южная часть проектируемого района ППТ-90 (5 групп остановочных пунктов – 10 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	10
	2030
	2033
	29000
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	ППТ-90
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	55
	2.3.1.59
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», северная часть проектируемого района ППТ-200 (6 остановок)
	Строительство остановочных пунктов
	ед.
	6
	2030
	2033
	17400
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	56
	2.3.1.60
	Остановочный пункт автобуса
	МО «Муринское городское поселение», южная часть проектируемого района ППТ-90 (2 остановки для противоположных направлений движения)
	Строительство остановочных пунктов (с карманом)
	ед.
	2
	2030
	2033
	11000
	Внебюджетные источники (в рамках строительства УДС)
	ППТ-90
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	57
	2.3.1.53
	Остановочный пункт автобуса
	между проспектом Авиатором Балтики и ТПУ «Девяткино" (2 остановки с удлинённым фронтом для посадки и высадки пассажиров муниципальных маршрутов - строительство в связи с изменением конфигурации УДС в рамках строительства междугороднего автовокзала)
	Строительство остановочных пунктов с карманами
	ед.
	2
	2030
	2040
	15000
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	58
	2.3.1.54
	Остановочный пункт автобуса
	шоссе в Лаврики (2 остановки «ул. Шувалова» для противоположных направлений)
	Ликвидация остановочных пунктов
	ед.
	2
	2040
	2040
	0
	Бюджет МО «Муринское городское поселение»
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	59
	2.3.2.1
	Транспортно-пересадочный узел «Девяткино»: метрополитен – железная дорога – автобус – трамвай
	Станция метро «Девяткино» и прилегающие к ней территории
	Состав: междугородний и международный автобусный вокзал, железнодорожная станция, станция метро, парковочное пространство; объекты торговли и развлечений
	ед.
	1
	2026
	2040
	- ***
	Внебюджетные источники и бюджет Ленинградской области
	СТП ЛО
	-

	60
	2.3.3.1
	Введение маршрута №2
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики (земельный участок с кадастровым номером 47:07:0722001:98658) – шоссе в Лаврики – переезд – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через переезд проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	12,5
	2026
	2026
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	61
	2.3.3.2
	Введение маршрута №4
	«Южное кольцо» в Западном Мурино, маршрут: ст. м. «Девяткино» – Петровский бульвар – ул. Шувалова – бульвар Менделеева – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	4,4
	2026
	2026
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	52
	2.3.3.4
	Усиление маршрута №563 и обеспечение трассы согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – переезд – д. Лаврики (кольцо) – переезд – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	9,7
	2026
	2026
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	63
	2.3.3.5
	Усиление маршрута №2
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики – переезд – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через переезд проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минут
	км
	12,5
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	64
	2.3.3.6
	Усиление маршрута №4
	«Южное кольцо» в Западном Мурино, маршрут: ст. м. «Девяткино» – Петровский бульвар – ул. Шувалова – бульвар Менделеева – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	4,4
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	65
	2.3.3.7
	Введение маршрута №5
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – ул. Шувалова – Романовская ул. (ТЦ «Небо») – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5-6 минут
	км
	8,9
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	66
	2.3.3.8
	Продление трассы маршрута №667 до ТЦ «Небо»
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – ТЦ «Небо» (кольцо) – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 5-6 минут
	км
	8,67
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	67
	2.3.3.9
	Изменение трассы маршрута №668 согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. - разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	7,62
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	68
	2.3.3.10
	Изменение трассы маршрута №668а согласно Реестру
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 8 минут
	км
	8,4
	2028
	2028
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	69
	2.3.3.11
	Введение маршрута №7 при отмене маршрута 667
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – ТЦ «Небо» (кольцо) – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	8,67
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	70
	2.3.3.12
	Введение маршрута №8 при отмене маршрута 668
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	9,2
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	71
	2.3.3.13
	Введение маршрута №9 при отмене маршрута 668а
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	10,1
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	72
	2.3.3.14
	Усиление и изменение трассы маршрута №5
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – разворотная площадка напротив дома №27 корпус 2 по Гаражному проезду (кольцо) – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,3
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	73
	2.3.3.15
	Усиление маршрута №563
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – переезд – д. Лаврики (кольцо) – переезд – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 7 минут
	км
	9,7
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	74
	2.3.3.16
	Изменение трассы маршрута №1 в новый район ППТ-90
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Оборонная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 7 минут
	км
	9,0
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	75
	2.3.3.17
	Введение маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы  средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 25-30 минут
	км
	10
	2030
	2030
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	76
	2.3.3.20
	Усиление и продление трассы маршрута №5 до новой ОРП
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – боковой проезд Петровского бульвара – Екатерининская ул. – боковой проезд пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта (ОРП) – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – боковой проезд Петровского бульвара – ул. Шувалова – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	13,0
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	77
	2.3.3.21
	Изменение трассы маршрута №7 
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – Воронцовский бульвар – Ручьёвский пр. – ул. Шувалова – Екатерининская ул. – д. Лаврики – ул. Шувалова – Ручьёвский пр. – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – пр. Авиаторов Балтики – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,2
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	78
	2.3.3.22
	Продление трассы маршрута №8 до новой ОРП
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.– новая УДС ППТ-200 – конец Ручьёвского проспекта (ОРП)
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 5 минут
	км
	11,5
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	79
	2.3.3.23
	Введение маршрута №3
	ст. м. «Девяткино» – Тихая ул. – Боровая ул. – шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики, дом 59 корпус 2 – шоссе в Лаврики – Английская ул. – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 9 минут
	км
	6,22
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	80
	2.3.3.24
	Усиление и продление трассы маршрута №1
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Оборонная ул. – УДС северной части ППТ-90 – УДС южной части ППТ-90
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 9 минут
	км
	17,9
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	81
	2.3.3.25
	Усиление и изменение трассы маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Переход на автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 25-30 минут
	км
	13,2
	2033
	2033
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	82
	2.3.3.27
	Изменение трассы маршрута №2 в связи с закрытием переезда
	Проектируемая разворотная площадка у дома №59, корпус 2 по шоссе в Лаврики – шоссе в Лаврики – путепровод – ул. Шувалова – Ручьёвский проспект – Воронцовский бульвар – Петровский бульвар – пр. Авиаторов Балтики – Охтинская аллея – ул. Шувалова - Воронцовский бульвар и далее аналогичной трассой через путепровод до проектируемой разворотной площадки
	Автобусы средней вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	13,97
	2033
	2040
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	83
	2.3.3.28
	Изменение трассы маршрута №563 в связи с закрытием переезда
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Главная ул. – мост через Охту - шоссе в Лаврики – путепровод – д. Лаврики (кольцо) – путепровод – шоссе в Лаврики – Центральная ул. – Вокзальная ул. – ст. м. «Девяткино»
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 6 минут
	км
	11,17
	2033
	2040
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	84
	2.3.3.29
	Усиление маршрута №6
	ст. м. «Девяткино» – Вокзальная ул. – Центральная ул. – Заречная ул. – Лесная ул. – УДС северной части ППТ-90
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 20 минут
	км
	13,2
	2033
	2040
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	85
	2.3.3.30
	Усиление маршрута №8
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Петровский бульвар – ул. Шувалова – Романовская ул.– новая УДС ППТ-200 – конец Ручьёвского проспекта (ОРП)
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	11,5
	2033
	2040
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	86
	2.3.3.31
	Усиление маршрута №9
	ст. м. «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – Ручьёвский пр. – конец Ручьёвского проспекта
	Автобусы большой вместимости, минимальный интервал в час пик – 4 минуты
	км
	10,1
	2033
	2040
	-
	-
	КСОТ
	Повышение качества транспортного обслуживания ПТОП

	87
	2.3.11.1
	Трамвайная линия от Светлановского пр. до пос. Бугры и ж/д ст. Девяткино с конечными трамвайными станциями «Бугры» и «Девяткино»
	Бугровское городское поселение, Муринское городское поселение Всеволожского муниципального района
	Вид: объект обслуживания общественного пассажирского транспорта (трамвая) регионального значения
Назначение – Развитие пассажирского рельсового транспорта
Состав: трамвайная линия, конечные трамвайные станции.
	км
****

	1,7
	2040
	2040
	- ***
	Бюджет Ленинградской области и Внебюджетные источники ив
	СТП ЛО
	-


* Строительство остановочных пунктов будет производиться и финансироваться в рамках реконструкции улично-дорожной сети.
** Стоимость мероприятий не учитывает возможную необходимость выкупа земельных участков или переустройства коммуникаций
*** Стоимость мероприятия будет определена на следующих этапах проектирования. Источники финансирования – бюджет Ленинградской области и внебюджетные источники.
**** км в двухпутном исчислении в пределах МО «Муринское городское поселение».

 (
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Разработка Комплексной схемы организации транспортного обслуживания населения (КСОТ) муниципального образования «Муринское городское поселение» представляет собой важный шаг в развитии инфраструктуры общественного транспорта поселения. В ходе проведённого исследования была разработана система целевых показателей, позволяющая объективно оценивать уровень существующего транспортного обслуживания населения и прогнозировать его развитие. Для двух сценариев реализации КСОТ были сформированы перечни мероприятий, направленных на решение ключевых выявленных транспортных проблем городского поселения, таких как низкие скорости движения наземного общественного транспорта, несоответствие подвижного состава и инфраструктуры ПТОП существующему транспортному спросу. 
Комплексный подход, основанный на анализе транспортных потоков, а также существующих и прогнозируемых социально-экономических параметров территории, позволил выбрать оптимальный сценарий для реализации КСОТ. Этот сценарий учитывает как краткосрочные, так и долгосрочные перспективы развития маршрутной сети, прогноз роста численности населения и изменений транспортного спроса. Предложенные мероприятия по повышению эффективности работы общественного транспорта, такие как развитие инфраструктуры ПТОП, обеспечение приоритетных условий его движения, оптимизация маршрутной сети, улучшение подвижного состава и усовершенствование тарифной политики, позволят повысить эффективность и улучшить качество транспортного обслуживания населения.
Оценка требуемых объёмов финансирования и прогнозируемого социально-экономического эффекта показала, что предложенные меры принесут положительные результаты, такие как повышение качества транспортного обслуживания населения, снижение загрузки улично-дорожной сети.
Таким образом, разработанные в настоящей работе предложения в рамках разработки КСОТ муниципального образования «Муринское городское поселение» при условии их реализации обеспечат создание эффективной, безопасной и устойчивой системы транспортного обслуживания населения.
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Таблица А.1 - Сводная ведомость остановочных пунктов в Муринском городском поселении
	№ п/п
	Название остановочного пункта
	Маршруты на остановочном пункте
	К1. Остановочная площадка
	К2. Посадочная площадка
	К3. Заездной «карман»
	К4. Пешеходные дорожки
	К5. Пешеходный переход
	К6. Павильон
	К7. Скамья
	К8. Урна для мусора
	К9. ТСОДД
	К10. Освещение
	Итоговая оценка
	Координаты

	1
	Станция метро «Девяткино»
	1, 562, 563, 622
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,443499, 60,0498738

	2
	«Вимос»
	1, 205, 562, 563, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4522902, 60,0459188

	3
	«Универсам»
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4626641, 60,0451703

	4
	«Администрация посёлка Мурино»
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4644838, 60,0418875

	5
	«Оборонная улица»
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	2
	30,4650816, 60,0370614

	6
	«Новое Муринское кладбище»
	1
	1
	1
	1
	0
	0
	1
	1
	1
	0
	1
	7
	30,4753233, 60,0464183

	7
	«Оборонная улица»
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	8
	30,4652647, 60,0374996

	8
	«Администрация посёлка Мурино»
	1
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4648392, 60,0418073

	9
	«Универсам»
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4627525, 60,0453891

	10
	«Вимос»
	1, 205, 562, 563, 622, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4505432, 60,045804

	11
	Станция метро «Девяткино»
	1, 562, 563, 622
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4437384, 60,0501548

	12
	Станция метро «Девяткино»
	124
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4441274, 60,0508053

	13
	«Центральная улица»
	124, 205, 622, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4452074, 60,0433468

	14
	«Центральная улица»
	124, 205, 622, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4463671, 60,0436718

	15
	«Оборонная улица»
	205, 562, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4627796, 60,0473214

	16
	«Оборонная улица»
	205, 562, 622, 885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4619254, 60,0474207

	17
	«Охтинская аллея, 14»
	205А, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	3
	30,4270869, 60,0490716

	18
	«Охтинская аллея»
	205А, 667 (Энфилд), 678, 885
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	8
	30,422255, 60,0500942

	19
	«Воронцовский бульвар»
	205А, 678
	1
	1
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	5
	30,4231441, 60,0589456

	20
	«Петровский бульвар»
	205А, 668
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4298129, 60,0581861

	21
	«Графская улица»
	205А, 668
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	6
	30,4333342, 60,0627374

	22
	«Улица Шувалова»
	205А
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4355311, 60,0667914

	23
	«Воронцовский бульвар»
	205А
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4305878, 60,0680613

	24
	«Улица Шувалова, 27/7»
	205А, 668
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4355969, 60,0660897

	25
	«Графская улица»
	205А, 668
	1
	0
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	4
	30,432362, 60,061935

	26
	«Улица Шувалова»
	205А, 678
	1
	1
	0
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	8
	30,4287012, 60,0581715

	27
	«Улица Шоссе в Лаврики, 57»
	563
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	9
	30,457856, 60,061001

	28
	«Улица Шоссе в Лаврики, 89»
	563
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4577304, 60,0663306

	29
	«Улица Шувалова»
	563
	1
	1
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	1
	5
	30,4545926, 60,0707089

	30
	«Лаврики-1»
	563
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	2
	30,4486508, 60,0737935

	31
	«Улица Шувалова»
	563
	0
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	1
	7
	30,4546717, 60,0704917

	32
	«Улица Шоссе в Лаврики, 89»
	563
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4566581, 60,0679607

	33
	«Улица Шоссе в Лаврики, 83»
	563
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4580023, 60,0651538

	34
	«Улица Шоссе в Лаврики, 57»
	563
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4572429, 60,0597669

	35
	Станция метро «Девяткино»
	667 (Энфилд), 667, 668
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4412387, 60,0513284

	36
	Станция метро «Девяткино»
	667 (Энфилд), 667, 668, 668а, 885
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	0
	1
	1
	1
	8
	30,4420188, 60,050743

	37
	«Воронцовский бульвар, 14»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4244953, 60,0618266

	38
	«Графская улица»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4260787, 60,0638007

	39
	«Воронцовский бульвар, 22»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	3
	30,4293349, 60,0678767

	40
	«Воронцовский бульвар, 23»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	3
	30,4290601, 60,0683745

	41
	«Графская улица»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4257397, 60,0642652

	42
	«Воронцовский бульвар, 17»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4239052, 60,0619446

	43
	«ЖК GreenЛандия»
	668
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4264859, 60,0540743

	44
	«Петровский бульвар»
	668
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4287763, 60,0576004

	45
	Станция метро «Девяткино»
	668а, 885
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4407881, 60,051399

	46
	«Проспект Авиаторов Балтики, 15»
	668а, 678
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4428053, 60,0574725

	47
	«Графская улица»
	668а, 678
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4440604, 60,0602915

	48
	«Екатерининская улица»
	668а, 678
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	0
	2
	30,4393212, 60,0613689

	49
	«Екатерининская улица, 22»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	30,440169, 60,0624461

	50
	«Ручьёвский проспект»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4419921, 60,0646417

	51
	«ЖК «Цвета радуги»
	668а, 678
	1
	1
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	7
	30,4505721, 60,0689065

	52
	«Улица Шувалова, 40»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	3
	30,4429784, 60,0694924

	53
	«Екатерининская улица, 17»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4427319, 60,0668815

	54
	«Ручьёвский проспект»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4413557, 60,0651901

	55
	«Екатерининская улица, 22»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	30,4400215, 60,0624253

	56
	«Екатерининская улица»
	668а, 678
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4399508, 60,0610257

	57
	«Проспект Авиаторов Балтики, 15»
	668а
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4426645, 60,0575161

	58
	Станция метро «Девяткино»
	885А
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	10
	30,4428523, 60,0491746

	59
	«Улица Шувалова»
	678
	1
	1
	0
	1
	1
	0
	0
	1
	1
	0
	6
	30,4298873, 60,0575973

	60
	«Петровский бульвар»
	678
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4398238, 60,0556466

	61
	«ЖК «Цвета радуги»
	678
	1
	1
	0
	0
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	7
	30,4506573, 60,069003

	62
	«ЖК GreenЛандия»
	885
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,425388, 60,0533999

	63
	«Улица Шувалова»
	885
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	9
	30,4233296, 60,0501354

	66
	«ЖК «Мурино»
	205А, 667 (Энфилд), 667, 678
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	8
	30,4198189, 60,0530268

	67
	«Петровский бульвар»
	205А, 667, 678
	1
	1
	0
	1
	1
	1
	1
	1
	0
	1
	8
	30,4218988, 60,0586976

	68
	«Автоцентр «Максимум»
	б/н
	1
	1
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	1
	1
	5
	30,417147, 60,0465631

	69
	«Бульвар Менделеева»
	667
	0
	0
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	30,4209619, 60,0551458

	70
	«Графская»
	668а, 678
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	30,4440643, 60,0595129
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[bookmark: _Toc216267246]Приложение Б
Схемы автобусного маршрута №1:
До 2029 года
Направление прямое
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\2025_маршрут_№1_1.png]Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_3\маршрут_№1_2025_2.png]


2030-2033 годы
Направление прямое
[image: ] 
Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№1_2030_2.png]


Начиная с 2033 года 
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №2:
Начиная с 2026 года 
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Не позднее 2040 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №3
Начиная с 2033 года 
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №4:
Начиная с 2026 года
[image: ]
Не позднее 2040 года
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_3\маршрут_№4_2034_3.png]


Схемы автобусного маршрута №5:
2028-2029 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Начиная с 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Не позднее 2040 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №6:
2030-2033 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Начиная с 2033 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]
Схемы автобусного маршрута №667 (справочно)
До 2027 года
Направление прямое
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№667_2025_1.png]
Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№667_2025_2.png]


2028-2029 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №7
2030-2033 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Начиная с 2033 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №668 (справочно)
До 2027 года
Направление прямое
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№668_2025_1.png]
Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№668_2025_1.png]

2028-2029 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №8:
Начиная с 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


[bookmark: _Hlk213460293]Начиная с 2033 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №668а (справочно)
До 2027 года
Направление прямое
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№668а_2025_1.png]
Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№668а_2025_2.png]


2028-2029 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №9:
[bookmark: _Hlk213460350]Начиная с 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Не позднее 2040 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Схемы автобусного маршрута №10 (расширенный сценарий)
Не позднее 2040 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ] 


Схемы автобусного маршрута №11 (расширенный сценарий)
2030-2033 годы
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: X:\Ленинградская_область\2025_КСОТ_Мурино\06_Собственный_проект\ЮГ\схемы\3 этап\схемы маршрутов_2\маршрут_№11_2030_2.png]

Не позднее 2040 года
Направление прямое 
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №12 (расширенный сценарий)
Начиная с 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное[image: ]

Схемы автобусного маршрута №563 (справочно)
Начиная с 2026 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

Не позднее 2040 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №205А (справочно)
До 2030 года 
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


После 2030 года 
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]



Схемы автобусного маршрута №678 (справочно)
До 2029 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]

После 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


Схемы автобусного маршрута №885 (справочно)
До 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ]


После 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ] 


Схемы автобусного маршрута №6Х1 (справочно)
Начиная с 2030 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное
[image: ] 


Схемы автобусного маршрута №6Х2 (справочно)
Начиная с 2033 года
Направление прямое
[image: ]
Направление обратное

[image: ]
[bookmark: _Toc208925392][bookmark: _Toc212709901][bookmark: _Toc216267247]Приложение В
[image: ]
Рисунок В.1 – Загрузка улично-дорожный сети. Базовый сценарий 2030г.

[image: ]
Рисунок В.2 – Загрузка улично-дорожный сети. Базовый сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок В.3 – Загрузка улично-дорожный сети. Базовый сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок В.4 – Загрузка улично-дорожный сети. Целевой сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок В.5 – Загрузка улично-дорожный сети. Целевой сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок В.6 – Загрузка улично-дорожный сети. Целевой сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок В.7 – Загрузка улично-дорожный сети. Расширенный сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок В.8 – Загрузка улично-дорожный сети. Расширенный сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок В.9 – Загрузка улично-дорожный сети. Расширенный сценарий 2040г.


[bookmark: _Toc212709902][bookmark: _Toc216267248]Приложение Г
[image: ]
Рисунок Г.1 – Интенсивность движения прив.ед.. Базовый сценарий 2030г.

[image: ]
Рисунок Г.2 – Интенсивность движения прив.ед.. Базовый сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Г.3 – Интенсивность движения прив.ед.. Базовый сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок Г.4 – Интенсивность движения прив.ед.. Целевой сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок Г.5 – Интенсивность движения прив.ед.. Целевой сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Г.6 – Интенсивность движения прив.ед.. Целевой сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок Г.7 – Интенсивность движения прив.ед.. Расширенный сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок Г.8 – Интенсивность движения прив.ед.. Расширенный сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Г.9 – Интенсивность движения прив.ед.. Расширенный сценарий 2040г.


[bookmark: _Toc212709903][bookmark: _Toc216267249]Приложение Д
[image: ]
Рисунок Д.1 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Базовый сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок Д.2 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Базовый сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Д.3 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Базовый сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок Д.4 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Целевой сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок Д.5 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Целевой сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Д.6 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Целевой сценарий 2040г.


[image: ]
Рисунок Д.7 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Расширенный сценарий 2030г.


[image: ]
Рисунок Д.8 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Расширенный сценарий 2033г.


[image: ]
Рисунок Д.9 – Пассажиропоток наземного безрельсового общественного транспорта. Расширенный сценарий 2040г.

Чистый дисконтированный доход накопленный (ЧДД), тыс. руб.	
































2026	2027	2028	2029	2030	2031	2032	2033	2034	2035	2036	2037	2038	2039	2040	2041	2042	2043	2044	2045	2046	2047	2048	2049	2050	2051	2052	2053	2054	2055	2056	2057	2058	2059	2060	-32408.810572687224	-44378.905515067112	-70450.868702015636	310006.59764436295	545725.65414698154	1006575.8139776159	1456043.6462978516	1897975.8313167763	2332713.2678170451	2760570.587636522	3159671.7112978087	3552150.6356027988	3824699.8374263877	4176683.345768854	4525998.0611009393	4936425.1073178314	5339945.3824063949	5656033.4876216063	5968248.9847444277	6276757.8492960809	6581711.5611820463	6883248.3985138386	7250587.0894371038	7612619.8765204409	7891508.6877585109	8198494.5162804164	8522417.7970716637	8859745.3808607273	9197605.8049516398	9475547.8987970632	9680342.6340696942	9953138.5446296223	10223442.13521575	10491301.535382392	10804206.32257013	
тыс. руб.



Чистый дисконтированный доход накопленный (ЧДД), тыс. руб.	
































2026	2027	2028	2029	2030	2031	2032	2033	2034	2035	2036	2037	2038	2039	2040	2041	2042	2043	2044	2045	2046	2047	2048	2049	2050	2051	2052	2053	2054	2055	2056	2057	2058	2059	2060	-32408.810572687224	-44378.009146436132	-70449.586844683014	310017.97582973936	550756.52643073886	976162.90181538626	1391806.6790038417	1799263.6849049118	2198931.2519803527	2591177.9044861845	2969512.0498872632	3341517.0679813796	3593877.8988915612	3925951.4193748971	4255627.7347172042	4639978.0386284776	5018204.160947267	5363902.4392223824	5704792.1194757791	6041067.4810288213	6372907.5065153381	6700477.1941474462	7046723.9718054896	7388290.2168564266	7647318.3145219628	7935030.363083018	8240248.5265909089	8559421.9858235884	8879662.1872065384	9177683.4506961126	9449183.2502365448	9740787.7962097377	10029293.987365184	10314768.671065932	10612927.636714444	
тыс. руб.



СПб-Финл.	2022 г.	2023 г.	2024 г.	19034	25087	30478	Девяткино	2022 г.	2023 г.	2024 г.	15762	19235	27650	Пискаревка	2022 г.	2023 г.	2024 г.	8979	10240	14174	Другие	2022 г.	2023 г.	2024 г.	30812	38601	49797	Итого	
2022 г.	2023 г.	2024 г.	74587	93163	122099	
Кол-во отправленных пасс.




Токсово	2022 г.	2023 г.	2024 г.	263501	277210	310405	Кузьмолово	2022 г.	2023 г.	2024 г.	216353	224572	260133	Пискаревка	2022 г.	2023 г.	2024 г.	128438	145734	163043	Другие	2022 г.	2023 г.	2024 г.	1079930	1155980	1285169	Итого	
2022 г.	2023 г.	2024 г.	1688222	1803496	2018750	
Кол-во отправленных пасс.
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Ipanuubl Tepputopun Mypunckoro M1

PaiioHbl reHepaLLu/NpUTSHKeHUs NacCaXUPONoToKa,
OPUEHTMPOBAHHONO Ha MyHULMNANbHbIA OT
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