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1.  Паспорт программы
комплексного развития транспортной инфраструктуры 
муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области

	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области

	Основание для разработки программы
	«Градостроительный кодекс Российской Федерации» от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 29.07.2017);
Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 г. № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

 Постановление главы администрации Муринского сельского поселения Всеволожского муниципального района Ленинградской области «О разработке программы комплексного развития социальной инфраструктуры Муринского сельского поселения Всеволожского муниципального района Ленинградской области № 223 от 25.08.2017

	Заказчик программы
	Администрация муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области
Адрес: 188662, Ленинградская обл., Всеволожский район, п. Мурино, ул. Оборонная, д.32-а

	Разработчик программы
	ООО «Регион-Экспо»
Адрес: 190013, Санкт-Петербург, ул. Серпуховская, д.38

	Цели программы
	Создание полноценной, качественной, надежной, безопасной и эффективной транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении и субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов

	Задачи программы
	1.Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность, на территории поселения.
2. Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности.
3. Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности – в перевозке пассажиров и грузов на территории поселения.

4. Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в поселении.

5. Обеспечение условий для управления транспортным спросом.

6. Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.

7. Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам.

8. Создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения.

9. Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели
	1. Ввод в эксплуатацию автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения после строительства и реконструкции 

2. Ввод в эксплуатацию участков улично-дорожной сети после строительства и реконструкции 

3. Ввод в эксплуатацию новых мостовых переходов, путепроводов и транспортных развязок после завершения строительства. 

4. Ввод в эксплуатацию новых пешеходных мостов после строительства и реконструкции.

5. Общая протяженность введенных в эксплуатацию линий общественного пассажирского транспорта (автобуса). 

6. Количество построенных ТПУ на территории поселения. 

	Срок и этапы реализации программы
	Сроки реализации программы – 2017-2030 годы. Программа реализуется в два этапа: 
1 этап: 2017 – 2021 годы; 
2 этап: 2022 – 2030 годы

	Описание запланированных мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами.
Проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами.

	Объемы и источники финансирования программы
	Объемы финансирования мероприятий программы за счет средств местного бюджета определяются решениями совета депутатов муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области при принятии местного бюджета на очередной финансовый год.

Источники финансирования программы:

– средства местного бюджета; 
– средства бюджета Ленинградской области; 

– средства федерального бюджета;
– внебюджетные источники финансирования.


2.  Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

2.1. Анализ положения субъекта Российской Федерации в структуре пространственной организации Российской Федерации, анализ положения поселения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Муниципальное образование «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области примыкает к северо-западной границе города Санкт-Петербурга и граничит со следующими муниципальными образованиями Ленинградской области:
· на северо-востоке – МО «Кузьмоловское городское поселение»;
· на северо-востоке – МО «Новодевяткинское сельское поселение»; 

· на востоке – МО «Город Всеволожск»;
· на северо-западе – МО «Бугровское сельское поселение».
В состав поселения входят 2 населённых пункта – поселок Мурино и деревня Лаврики. Административный центр – поселок Мурино. Муринское сельское поселение – одно из наименьших по площади муниципальных образований Ленинградской области.

Приграничное положение Муринского сельского поселения по отношению к Санкт-Петербургу обусловило интенсивное развитие жилищного строительства на его территории. В целом по объёмам запланированной многоэтажной жилой застройки Муринское сельское поселение занимает одно из лидирующих мест среди муниципальных образований Ленинградской области, находящихся в первом поясе Санкт-Петербургской агломерации.
Муринское сельское поселение располагается в зоне влияния федеральных железнодорожных и автодорожных путей сообщения, обеспечивающих сообщение с Санкт-Петербургом, а также выход на внешние магистральные транспортные направления. Помимо того, территорию Муринского сельского поселения обслуживает станция Петербургского метрополитена «Девяткино» – единственная станция метрополитена, находящаяся на территории Ленинградской области.
Выгодное транспортно-географическое положение поселения на границе с Санкт-Петербургом – крупным промышленным, торгово-транспортным, научным, культурным, туристическим центром, наличие транзитных путей сообщения федерального значения и станции метрополитена определяет инвестиционную привлекательность территории и высокий потенциал ее развития. 
2.2. Социально-экономическая характеристика поселения, характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценку транспортного спроса
В соответствии с генеральным планом муниципального образования  «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (с учетом изменений, принятых постановлением Правительства Ленинградской области от 30 декабря 2015 г. № 533 «О внесении изменений в Генеральный план муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области») общая площадь Муринского сельского поселения составляла 2052 га, в том числе поселка Мурино – 747 га, деревни Лаврики – 101 га. 
Поселок Мурино располагается на границе с Санкт-Петербургом и представляет собой территорию с развивающейся производственной, общественно-деловой инфраструктурой с достаточно сбалансированной градообразующей базой и растущей численностью постоянного населения. Поселок разделен на три микрорайона – «Центральный», «Западный» и «Восточный». 

Микрорайон «Центральный» расположен в центральной части муниципального образования, площадь микрорайона составляет 406,5 га. Совмещает частный сектор и многоквартирную жилую застройку.  

Микрорайон «Западный» расположен в западной части муниципального образования, площадь микрорайона  составляет 600,6 га. Первые 5 домов введены в эксплуатацию в ноябре 2014 г. По состоянию на 01.01.2017 г. в микрорайоне введен в эксплуатацию 41 многоквартирный жилой дом.

Деревня Лаврики располагается в северной части муниципального образования. На территории населенного пункта помимо частного сектора, насчитывающего 130 домов, расположены 7 многоквартирных жилых домов (1977 года постройки) – 167 квартир.
Население

Общее количество зарегистрированных жителей Муринского сельского поселения составляет 20625 человек, что составляет 4,6 % от численности населения Всеволожского муниципального района. Численность населения пос. Мурино – 19775 человек, д. Лаврики – 850 человек. Демографическая ситуация в муниципальном образовании характеризуется активным увеличением численности жителей за счет ввода в строй новых многоэтажных жилых домов.  
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Рисунок 1 – Динамика численности населения поселка Мурино в период с 2007 по 2016 гг.

Жилищный фонд

По состоянию на 2010 г. жилой фонд Муринского сельского поселения составлял 211,2  тыс. кв. м, жилищная обеспеченность – 26,5 кв. м. В настоящее время на территории муниципального образования «Муринское сельское поселение» расположены 100 многоквартирных домов, общей площадью 2 021,8 тыс. кв. м. В том числе, только за 2016 год введено в эксплуатацию 17 многоквартирных домов общей площадью 622,3 тыс. кв.м.
Жилая застройка поселения представлена многоэтажными многоквартирными, среднеэтажными многоквартирными, малоэтажными многоквартирными и блокированными жилыми домами и индивидуальными жилыми домами с участками. 

Трудовые ресурсы

По состоянию на 01.01.2016 г. на территории поселка Мурино располагаются такие крупные промышленные предприятия, как: 
· ООО «Северная Компания» (проектирование и монтаж газового оборудования), 
· Домостроительный комбинат «Муринский» (производство железобетонных изделий), 
· ООО «Викона+» (производство стеклопакетов), 
· ООО «Сквирел» (производство керамической плитки), 
· ОАО «НИИ ПОИСК» (разработка оборонных технологий). 
Общий перечень основных предприятий промышленности, осуществляющих деятельность на территории Муринского сельского поселения, приводится в таблице 1.
Таблица 1 

Перечень основных предприятий промышленности 
	№

п/п
	Наименование предприятия
	Вид деятельности

	1
	ООО «Северная Компания»
	Проектирование и монтаж газового оборудования

	2
	Домостроительный комбинат «Муринский»
	Производство железобетонных изделий

	3
	ООО «Викона+»
	Производство стеклопакетов

	4
	ООО «Сквирел»
	Производство керамической плитки

	5
	ОАО «НИИ ПОИСК»
	Разработка оборонных технологий

	6
	ООО «Сампо Дом»
	Деревообрабатывающее производство

	7
	ООО «Сампо»
	Деревообрабатывающее производство

	8
	ООО «ПСФ Строитель»
	Тепловая изоляция труб, выпуск ПЭ труб и оболочек

	9
	ООО «ЭМЧИ»
	Изготовление и монтаж загородных домов

	10
	ЗАО «ГТ МОРССТРОЙ»
	Производство подводных и надводных сооружений

	11
	ООО «НОРДКОМПАНИ»
	Строительство котельных блок-модулей, теплотрасс, газопроводов

	12
	ФГУП  «НИИ ПОИСК»
	Оборонная промышленность

	13
	ООО «ВАРИАНТ»
	Строительство

	14
	ООО «Рембыттехника»
	Производство металлических заграждений

	15
	ООО «ГСК»
	Строительство

	16
	ООО «ТСМ-Инвест»
	Производство напольных покрытий

	17
	ООО «Миск»
	Строительство

	18
	ЗАО «Стройснаб»
	Строительство

	19
	ЗАО «ЦДС»
	Строительство

	20
	ООО «ЭнСиСиНедвижимость»
	Строительство

	21
	ООО «Читос»
	Строительство

	22
	ООО «Росмат»
	Производство плинтусов

	23
	ООО «МК МЕДВЕЖИЙ»
	Мясоперерабатывающая промышленность

	24
	ООО «Анталина»
	Производство металлоконструкций


Объекты социальной инфраструктуры

Социальная инфраструктура Муринского сельского поселения в настоящее время представлена следующими объектами: 
· Учреждения образования (общеобразовательные школы):   

· МОБУ «Муринская СОШ № 1» на 1224 места (пос. Мурино, бульвар Менделеева, д. 4, корп. 3). 

· Учреждения образования (детские дошкольные учреждения):   

· МДОБУ «ДСКВ № 61» (пос. Мурино, ул. Оборонная д.16) и 3 структурных подразделения: пос. Мурино, ул. Новая д.7 корп.4, ул. Новая д.7/1, д. Лаврики;
· МДОБУ «Муринский ДСКВ №1» (пос. Мурино, ул. Шоссе в Лаврики, дом 87, корпус 1);
· МДОУ – структурное подразделение МОУ «Муринская СОШ № 1» Дошкольное отделение №1 (пос. Мурино, проспект Авиаторов Балтики, дом 1, корп. 1-Н); 

· МДОУ – структурное подразделение МОУ «Муринская СОШ № 1» Дошкольное отделение №2 (пос. Мурино, улица Шувалова, дом 4, корпус 2);
· МДОУ – структурное подразделение МОУ «Муринская СОШ № 1» Дошкольное отделение №3 (пос. Мурино, бульвар Менделеева, дом 9, корпус 2)
· Объекты физической культуры и спорта:

· Физкультурно-оздоровительный комплекс с бассейном (пос. Мурино, ул. Шувалова, д. 11). 

· Учреждения здравоохранения: 

· Амбулатория (пос. Мурино, ул. Оборонная, д. 10); 

· Фельдшерско-акушерский пункт (д. Лаврики).
Поселение также обслуживают Токсовская городская больница и поликлиника в пос. Новое Девяткино.

Характеристика градостроительной деятельности на территории поселения
Градостроительное развитие территорий Муринского сельского поселения регулируется следующими документами:

· Генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (с учетом изменений, принятых постановлением Правительства Ленинградской области от 30 декабря 2015 г. № 533 «О внесении изменений в Генеральный план муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области»). Администрацией муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» Ленинградской области принято постановление «О подготовке проекта изменений в генеральный план МО «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области» от 04.10.2017 № 2649 (с изменениями в редакции постановления от 14.11.2017 № 3060);
· Правила землепользования и застройки «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (утверждены решением Совета депутатов муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области от 28 апреля 2014 года № 19).

Уровень развития территории Муринского сельского поселения определяется интенсивным развитием жилищного строительства. В настоящее время ведется градостроительное освоение ранее незастроенных территорий земель сельскохозяйственного назначения, которые включаются в земли населенного пункта. На 500 га земель, выделенных под застройку, разработана и выдана градостроительная документация. На данных территориях производится комплексное освоение территории, происходит активное строительство многоэтажной жилой и общественно-деловой застройки.

Так, в настоящее время в поселении построены и находятся в процессе передачи в собственность Комитету по образованию Всеволожского района 3 муниципальных детских дошкольных учреждения, еще 4 находятся в стадии строительства. В поселке Мурино сформирован земельный участок под строительство поликлиники и станции скорой помощи.

В соответствии с утвержденными проектами планировки и их реализацией, характер застройки поселка Мурино меняется в сторону среднеэтажной и многоэтажной жилой застройки этажностью 8-16 этажей.

На территории поселения функционируют крупные предприятия промышленности, основные направления деятельности которых: строительство, производство строительных материалов, деревообрабатывающее производство. В промышленной зоне поселка Мурино располагаются участки ряда компаний, которые используют или планируют использовать их как складские или логистические территории. 

Наряду с комплексной застройкой территории вводятся в эксплуатацию объекты транспортной инфраструктуры: элементы улично-дорожной сети,  тротуары и пешеходные дорожки, остановки общественного транспорта. Развитие получают социальные и коммерческие автобусные маршруты, обслуживающие новые микрорайоны жилой застройки.
Транспортные передвижения жителей поселения характеризуются ежедневными т.н. «маятниковыми» миграциями от мест проживания к местам приложения труда, а также к местам обучения. Данные передвижения по трудовым и деловым целям обусловлены интенсивными темпами роста постоянного населения и приграничным положением поселения с Санкт-Петербургом, в котором сосредоточены основные места приложения труда, а также крупные объекты обслуживания и объекты культурно-бытового назначения. 
Транспортные связи между поселением и Санкт-Петербургом обеспечиваются личным автотранспортом, метрополитеном, автобусами и маршрутными такси, а также пригородными электропоездами. Наибольший пассажиропоток приходится на автомобильный транспорт (включая легковой индивидуальный) и метрополитен. 
2.3. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Транспортное обслуживание Муринского сельского поселения осуществляется автомобильным и железнодорожным транспортом, обеспечивающим сообщение с Санкт-Петербургом, муниципальными районами Ленинградской области и соседними регионами. Помимо того, на территории поселения располагается станция Петербургского метрополитена «Девяткино».

Автомобильные дороги и автотранспорт

Внешние транспортные связи поселения ориентированы на автомобильную дорогу федерального значения А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга и автодорогу регионального значения Санкт-Петербург – Матокса.

Автомобильная дорога федерального значения А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга ограничивает поселение с юго-западной стороны и обеспечивает выход на основные магистрали федерального значения, по которым осуществляются внешние транспортные связи Санкт-Петербурга и Ленинградской области с соседними регионами России и странами Евросоюза:

· М-10 «Россия» Москва – Тверь – Великий Новгород – Санкт-Петербург;

· Р-21 «Кола» Санкт-Петербург – Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница с королевством Норвегия; 

· Р-23 Санкт-Петербург – Псков – Пустошка – Невель – граница с Республикой Беларусь; 

· А-121 «Сортавала» Санкт-Петербург – Сортавала – автомобильная дорога Р-21 «Кола»; 

· А-181 «Скандинавия» Санкт-Петербург – Выборг – граница с Финляндской Республикой;
· А-180 «Нарва» Санкт-Петербург – граница с Эстонской Республикой.

Центральную часть поселения пересекает автомобильная дорога регионального значения Санкт-Петербург – Матокса, которая служит одним из основных автодорожных выходов из Санкт-Петербурга во Всеволожский район, к садоводческим массивам и местам отдыха. Автодорога соединяет КАД и автомобильную дорогу «Магистральная». Автодорога ответвляется от ул. Руставели г. Санкт-Петербурга и выходит на  ул. Центральная пос. Мурино и далее на ул. Заречная, ул. Новодевяткинская и внешнюю трассу на Токсово. Техническая категория автодороги – III, количество полос движения – 2. Ширина проезжей части – 7,0 м, ширина земляного полотна – 12,0 м. Ширина трассы автодороги в красных линиях в пос. Мурино составляет 18,0 - 24,0 м. Ширина железобетонного моста через р. Охта по трассе автодороги  - 12,0 м (10,0 + 2 ∙ 1,0), длина - 67,0 м. 

В границах поселка Мурино автодорога проходит в стесненных условиях через территорию индивидуальной жилой застройки. Уровень транспортной загрузки данного направления близок к критическому, что обусловлено низкой пропускной способностью автомобильной дороги и отсутствием дублирующих направлений. Особенно остро данная проблема проявляется в летний период, во время массового оттока населения из Санкт-Петербурга к местам расположения дачно-садоводческих массивов и рекреационным зонам, расположенным на территории Ленинградской области. 
Транспортное сообщение между поселком Мурино и Деревней осуществляется по автомобильной дороге местного значения Подъезд к д. Лаврики (ул. Шоссе в Лаврики). Техническая категория автодороги – IV, количество полос движения – 2. На пересечении автодороги с железнодорожной линией функционирует железнодорожный регулируемый переезд.
Низким уровнем автотранспортной доступности по отношению к Санкт-Петербургу характеризуется микрорайон «Западный». Связь с городом осуществляется по подъездной дороге к микрорайону, которая проходит по территории муниципальных образований Бугровского и Муринского сельских поселений. С указанной дороги имеется два выезда на территорию Санкт-Петербурга (на Верхнюю улицу и 1-й Верхний переулок) под Кольцевой автомобильной дорогой. Пропускная способность подъездной дороги и выездов не соответствует возрастающей транспортной нагрузке, обусловленной интенсивной освоением территорий поселения под многоэтажную жилую застройку, что приводит к возникновению ежедневных транспортных заторов на данных направлениях в часы-пик.
Транспортное сообщение между микрорайоном «Западный» и центральной частью поселения осуществляется только посредством Кольцевой автомобильной дороги, что свидетельствует о крайне низком уровне связности и доступности территорий поселения. 
Движение между пос. Мурино и д. Лаврики поселения затруднено в связи с отсутствием бесперебойно функционирующих путей сообщения через железнодорожную линию.
Постоянно возрастающая мобильность населения, увеличивающееся количество автомобилей, современные транспортные потоки не соразмерные пропускной способности существующих автомобильных дорог,  увеличение количества заторов на дорожной трассе являются причинами ухудшения условий дорожного движения, нарушения экологической обстановки, следовательно становятся угрозой для жизни и здоровья населения. 

Для кардинального решения по обеспечению безопасного пешеходного и транспортного движения необходимо мероприятие по выносу транзитного грузового транспорта, следующего через жилую застройку пос. Мурино, автодорогу Санкт-Петербург – Матокса за пределы селитебной зоны.

Автомобильные пассажирские перевозки на территории Муринского сельского поселения обслуживаются межмуниципальными и муниципальными автобусными маршрутами:
· муниципальные автобусные маршруты регулярных перевозок в границах Всеволожского муниципального района (зона ответственности администрации МО «Всеволожский муниципальный район»):
· № 562 «метро Девяткино – дер. Новое Девяткино, з-д Турбоатомгаз»;

· № 619 «метро Девяткино – пос. Гарболово»;

· № 621 «метро Девяткино – сад-во Восход», сезонный;

· № 622 «г. Всеволожск – метро Девяткино – пос. Гарболово»;

· № 625 «г. Всеволожск – метро Девяткино – г. Сертолово»;

· № 679 «метро Девяткино – дер. Сарженка»;

· № 680 «метро Девяткино – дер. Сярьги»;

· № 691 «метро Девяткино – сад-во С.Наркома», сезонный

· межмуниципальные автобусные маршруты регулярных перевозок (зона ответственности Комитета по транспорту Правительства ЛО)

· № 205 «дер. Лехтуси – метро Девяткино – метро проспект Просвещения».

На территории Всеволожского муниципального района Ленинградской области функционирует 1 автовокзал (Автовокзал «Северный»), который располагается в п. Мурино на Привокзальной площади.  Собственник – ОАО «Леноблпассажиравтотранс».
Автовокзал  (ранее – автостанция) открылся в п. Мурино в непосредственной близости от станции метро «Девяткино» в декабре 2007 года. Сразу после открытия сюда был переведен конечный пункт целого ряда междугородных автобусных маршрутов, связывающих Санкт-Петербург с городами Ленинградской области и других субъектов федерации. Это позволило создать дополнительные удобства как для пассажиров, так и для автотранспортных предприятий.

С открытием «Северного» также связано возрождение ряда маршрутов, ранее прекративших свою работу. Благодаря работе автовокзала восстановлено автобусное сообщение с поселками Ленинградской области, такими как Шугозеро, Будилово, Каменка; с городом Сортавала.

В настоящее время действует более 25 междугородних маршрутов. С автовокзала отправляются автобусы по следующим направлениям: Беседа, Бокситогорск, Вознесенье, Волосово, Волхов, Выборг, Вязьма, Красноозёрное, Каменногорск, Кириши, Красная Долина, Лодейное Поле, Луга, Молоково, Москва, Олонец, Подпоорожье, Приозерск, Пудож, Ромашки, Светогорск, Сланцы, Советский, Сортавала, Сосново, Тихвин, Шугозеро, Ярцево, Красносельское.
Пассажиропоток автовокзала оценивается в размере 1500 пасс/сут, количество отправлений – 100 ед/сут.

Железнодорожный транспорт

Территорию сельского поселения в северном направлении пересекает участок железнодорожной линии Санкт-Петербург-Финляндский – Кушелевка – Ручьи – Сосново – Приозерск – Кузнечное Приозерского направления Санкт-Петербургского отделения Октябрьской железной дороги. Железнодорожная линия электрифицирована, на участке Санкт-Петербург – Сосново – двухпутная. Железная дорога делит территорию поселения на две части: западную (микрорайон «Западный», д. Лаврики) и восточную (микрорайоны «Центральный», «Восточный»), автодорожное сообщение между которыми осуществляется только посредством Кольцевой автомобильной дороги и Подъезда к д. Лаврики.
На территории поселения располагается железнодорожная станция Девяткино и остановочная платформа Лаврики. В середине платформы станции Девяткино располагается одноимённая станция метро, имеющая кроссплатформенные выходы к железнодорожной станции.

По участку железнодорожной линии осуществляется движение пригородных электропоездов, обеспечивающих сообщение с Санкт-Петербургом и населенными пунктами Всеволожского и Приозерского муниципальных районов. Пригородные поезда курсируют со средним интервалом движения порядка 60 мин.
Потребности в пригородных перевозках железнодорожным транспортом также обусловлены ежедневными миграциями населения города и области между местами постоянного проживания и местами приложения труда. Тем не менее, по сравнению с загрузкой автодорожной инфраструктуры, уровень загрузки пригородного железнодорожного транспорта по экспертным оценкам не превышает 50 %.

По данным за 2013 г. среднесуточный пассажиропоток в год на железнодорожной станции «Девяткино» составил порядка 4,2 тыс. пассажиров в сутки.
Внеуличный пассажирский транспорт (метрополитен)
На территории поселения располагается конечная станция Кировско-Выборгской линии Петербургского метрополитена «Девяткино», которая в совокупности с одноименной железнодорожной станцией и автовокзалом «Северный» образует один из крупнейших и наиболее загруженных транспортно-пересадочных узлов на территории Санкт-Петербурга и Ленинградской области. В настоящее время он является одним из трех транспортно-пересадочных узлов с максимально возможной пропускной способностью в местах пересадки между метрополитеном и железной дорогой в Санкт-Петербурге.
Станция метрополитена совмещена с платформой пригородных электропоездов.

По данным за 2013 г. среднесуточный пассажиропоток в год на вход на станции метро «Девяткино» составил порядка 18,0 тыс. пассажиров в сутки.
2.4. Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Улично-дорожная сеть населенных пунктов Муринского сельского поселения в настоящее время представлена магистральными направлениями, обеспечивающими транспортные связи между микрорайонами и выход на внешние автодорожные направления, а также улицами в жилой застройке и проездами.
Структура улично-дорожной сети неупорядоченная. Улицы Центральная и Заречная п. Мурино, являясь частью автодороги Санкт-Петербург – Матокса, несут основную грузопассажирскую нагрузку. В центральной части п. Мурино узкие поселковые улицы следуют за малоэтажной застройкой, расположенной по берегам р. Большая Охта и Капральев ручей.

Основными магистральными улицами в центральной части п. Мурино являются: ул. Центральная, ул. Вокзальная, ул. Шоссе в Лаврики, ул. Садовая, ул. Оборонная. Ширина магистральных улиц находится в пределах 4 - 16 м, ширина проезжих частей не превышает, как правило, 4 - 8 м. 

По данным на 2010 г. протяженность магистральной сети в пределах застройки составила порядка 55,4 км. Общая протяженность улично-дорожной сети 60,34 км, в том числе: с усовершенствованным покрытием 32,1 км, грунтовых 28,4 км.

Общая площадь улично-дорожной сети составила 360 га, в том числе: с усовершенствованным покрытием 192 га. Плотность улично-дорожной сети (УДС) порядка 3 км/кв.км.

Существующие магистрали 2 полосного движения, как правило, имеют асфальтовое покрытие, тротуары, полосы озеленения. Большинство улиц в п. Мурино с застройкой многоквартирными жилыми домами имеют твердое покрытие, в то время как улицы с индивидуальной жилой застройкой грунтовые, без благоустройства. Отдельные участки улично-дорожной сети поселения требуют проведения различных видов ремонта с заменой покрытия проезжей части на твердое и приведения их в нормативное состояние.

Через р. Большая Охта в створе ул. Центральная и Капральев ручей в створе ул. Лесная имеется два транспортных моста.

Параметры сложившейся улично-дорожной сети в микрорайоне «Центральный» поселка Мурино в большей части не соответствуют возрастающим транспортным нагрузкам, обусловленным активным освоением свободных территорий поселения под кварталы многоэтажной жилой застройки.

Параметры улично-дорожной сети на застраиваемых территориях микрорайона «Западный» соответствуют параметрам улично-дорожной сети городских населенных пунктов (магистральные улицы общегородского значения, магистральные улицы районного значения) согласно Региональным нормативам градостроительного проектирования Ленинградской области. Основными магистральными улицами являются: ул. Шувалова, бульвар Менделеева. В настоящее время большинство улиц в микрорайоне находится в стадии строительства.

Средняя годовая интенсивность движения на автомобильной дороге регионального значения Санкт-Петербург – Матокса (ул. Центральная) составляет: легковой транспорт – порядка 9,6 тыс. ед. в сутки, автобусы – 0,2 тыс. ед. в сутки; на автомобильной дороге Подъезд к д. Лаврики (ул. Шоссе в Лаврики) – порядка 1,3 тыс. ед. в сутки. 

Обслуживание улично-дорожной сеть в границах населенных пунктов Муринского сельского поселения, включая освещение, относится к полномочиям администрации муниципальное образования «Муринское сельское поселение».

В настоящее время улично-дорожная сеть обеспечивает потребности проживающего в поселении населения. Строительство новых улиц и дорог осуществляется пропорционально сданным в эксплуатацию многоквартирным домам, в соответствии с проектом планировки.

Подъездная дорога к микрорайону «Западный» проходит по территории муниципальных образований Бугровского и Муринского сельских поселений, а также города Санкт-Петербург. Ремонт дороги осуществлен в 2016 году. Дорога временная и не является собственностью муниципального образования «Муринское сельское поселение». Тем не менее, учитывая сложившуюся ситуацию, с 1 января 2017 г. дорога обслуживается муниципальным автономным учреждением «Муниципальная управляющая компания», учредителем которого является администрация муниципального образования «Муринское сельское поселение». Планируется устройство светофорного поста на пересечении с ул. Шоссейная п. Бугры, а также расширение дороги до 3-х полос в районе нового магазина «Лента» (первая половина 2017 г.). 

2.5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами)
Парк транспортных средств в Муринском сельском поселении представлен преимущественно легковыми автомобилями, в подавляющем большинстве принадлежащими частным лицам. Согласно статистическим данным отмечается ежегодный рост количества транспортных средств и долевое изменение их состава.

Места постоянного хранения автомобильного транспорта представлены в основном открытыми автостоянками, расположенными в границах кварталов жилой застройки. Также хранение легковых автомобилей на территории поселения осуществляется в гаражах боксового типа, расположенных массивами в составе гаражно-строительных кооперативов вдоль КАД и железнодорожной линии. Хранение легковых автомобилей, принадлежащих жителям индивидуальных жилых домов, осуществляется на приусадебных участках. 
В микрорайоне «Центральный» в кварталах многоэтажной жилой застройки построены два многоэтажных паркинга. Подземные гаражи и встроено-пристроенные автостоянки на территории поселения отсутствуют. 

Временное хранение транспортных средств осуществляется на открытых автостоянках на дворовых территориях жилых комплексов и у объектов обслуживания.

В связи с высокими темпами роста автомобилизации населения остро стоит вопрос организации мест постоянного и временного хранения автотранспорта, особенно на территориях средне- и многоэтажной жилой застройки.

2.6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Пассажирские перевозки на территории Муринского сельского поселения осуществляются автомобильным транспортом (социальными и коммерческими автобусными маршрутами), пригородным железнодорожным транспортом и метрополитеном.

В границах сельского поселения действуют 4 автобусных маршрута регулярных перевозок (зона ответственности администрации МО «Муринское сельское поселение»): 

· № 1 «метро «Девяткино» – Муринская дорога»;

· № 1П «метро Девяткино – промзона – п. Мурино»;

· № 2 «метро Девяткино – д. Лаврики»;

· № 3-К «метро Девяткино – ул. Шувалова», «метро Девяткино – Воронцовский бульвар».

Характеристика работы автобусных маршрутов № 1 и № 3-К представлена в таблице 2.

Таблица 2

Характеристика работы автобусных маршрутов № 1 и № 3-К

	№ марш

рута
	Наименование маршрута
	Протяжен-ность маршрута, км
	Эксплуа-тационная скорость, км/ч
	Количество рейсов в сутки (будние / выходные)
	Интервал движения в часы-пик, мин
	Режим работы в сутки

	1
	метро «Девяткино» – Муринская дорога

(Метро «Девяткино» – ул. Вокзальная – Токсовское шоссе – ул. Школьная – Муринская дорога)
	1,9
	11,4
	60 /40
	10
	7:00 – 23:00

	3-К
	метро Девяткино – ул. Шувалова
(Метро «Девяткино» – Воронцовский бульвар – Охтинская аллея – ул. Шувалова – бульвар Менделеева)
	2,5
	10
	60 /40
	10
	7:00 – 23:00

	3-К
	метро Девяткино – Воронцовский бульвар

(Метро «Девяткино» – бульвар Менделеева – ул. Шувалова – Охтинская аллея – Воронцовский бульвар)
	2,7
	9,5
	60 /40
	10
	7:00 – 23:00


Согласно статистическим данным за последние годы наблюдается уменьшение объема перевозок пассажирским автомобильным транспортом, что обусловлено как падением спроса на общественный транспорт в целом в связи с повышением уровня автомобилизации населения, так и с неудовлетворительным качеством обслуживания пассажиров (большие интервалы движения, несоблюдение графика движения и т.п.).

Для перевозок метрополитеном и пригородным железнодорожным транспортом характерны сезонные колебания в связи с увеличивающимся пассажиропотоком в летнее время.

Сводные данные о пассажиропотоке в районе станции метро «Девяткино»
 по состоянию на 2013 г. по всем видам транспорта, обслуживающим поселение, представлены в таблице 3. 
Таблица 3 

Сводные данные о пассажиропотоке в районе станции метро «Девяткино»

	Вид транспорта


	Среднесуточный

пассажиропоток,

пасс/сут
	Среднегодовой

пассажиропоток,

пасс/год

	Автобусный местный
	20423
	3 880 433

	Автобусный междугородный
	1500
	547 500

	Железнодорожный
	4166
	1 520 464

	Метрополитен (вход / выход)
	18 023 / 15331
	1 734 415

	Итого
	38446
	5 614 848


2.7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
Улично-дорожная сеть на территориях сложившейся индивидуальной жилой застройки в пос. Мурино и д. Лаврики, как правило, не благоустроена. В связи с отсутствием пешеходных дорожек (тротуаров) движение пешеходов и велосипедистов осуществляется, в основном, по проезжим частям улиц.

 
В застраиваемых кварталах многоэтажной жилой застройки микрорайонов «Западный» и «Центральный» тротуары и дорожки для пешеходов по большей части присутствуют.

На станции метрополитена и железнодорожной станции «Девяткино» на пересечении с железнодорожными путями функционирует внеуличный пешеходный переход, обеспечивающий основную связь между центральной частью поселка Мурино и микрорайоном «Западный».

Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения отсутствуют. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями правил дорожного движения по дорогам общего пользования и тротуарам.

На территории поселения требуется формирование единой сети пешеходных и велосипедных путей сообщения, необходимой для обеспечения максимальной связности микрорайонов и упорядочения движения пешеходов и велосипедистов. Также необходим ремонт существующих тротуаров и пешеходных дорожек с устройством твердого типа покрытия, установление ограждений, знаков дорожного движения, дорожной разметки и проч.

Выход с восточной стороны железнодорожной станции Девяткино осуществляется через два подземных перехода. Переход между третьей и четвёртой платформами также может осуществляться через расположенный в южном торце платформы надземный переход.

2.8. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Основными путями пропуска грузового транспорта на территории поселения служат внешние автодорожные направления: автодорога федерального значения А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга и автодорога регионального значения Санкт-Петербург – Матокса. Также, в настоящее время в связи с активным жилищным строительством на территории поселения движение грузового транспорта, обслуживающего строительные работы на объектах, осуществляется по существующим жилым улицам (ул. Шоссе в Лаврики, ул. Шувалова и проч.).
Основными  предприятиями,  осуществляющими  грузовые  перевозки  на  территории  поселения, являются Домостроительный комбинат «Муринский»,  ООО «Викона+», ООО «Сквирел» и др.
Обслуживание автомобильных дорог Санкт-Петербург – Матокса и Подъезд к д. Лаврики, включающее работы по ремонту и содержанию автомобильных дорог и искусственных сооружений, полный комплекс работ с применением специализированной дорожной техники, зимнее и летнее содержание дорожных покрытий и искусственных дорожных сооружений, установка и содержание дорожных знаков, ограждений, осуществляет ГП «Пригородное ДРСУ №1». 
Обслуживание дорог местного значения осуществляется на основании договоров, заключаемых с организациями и индивидуальными предпринимателями.
2.9. Анализ уровня безопасности дорожного движения
Анализ уровня безопасности дорожного движения показывает, что одной из причин совершения ДТП является отсутствие необходимого количества средств светофорного регулирования, дорожных знаков и разметки, недостаточное искусственное освещение, отсутствие тротуаров и дорожных ограждений и направляющих устройств на наиболее опасных участках дорог.

Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, необходимо обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения и проводить организационные мероприятия для решения транспортных проблем.

2.10. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Основными факторами негативного воздействия транспортной инфраструктуры на состояние окружающей среды, безопасность и здоровье населения, являются загрязнение атмосферы и шумовое воздействие.

Одними из основных источников загрязнения атмосферного воздуха служат выбросы выхлопных газов автомобилей. Превышение в атмосфере допустимых концентраций таких загрязняющих веществ, как диоксид азота, оксид углерода, диоксид серы, могут стать причиной различных заболеваний дыхательных путей, сердечно-сосудистой системы и др. 
Транспорт, генерирующий шум на автодорогах, основных магистралях, железных дорогах, служит основным источником шума в поселении. Постоянное действие шума на жителей может привести к возникновению заболеваний сердечно-сосудистой системы, центральной и вегетативной нервной системы и др. 

Ежегодное увеличение транспорта на автомобильных дорогах негативным образом влияет на экологическую ситуацию в поселении и условия проживания населения, преимущественно в зоне жилой застройки, расположенной вдоль внешних автодорог и улиц с наиболее интенсивным движением автотранспорта. Для уменьшения вредного воздействия необходимо вывести потоки транзитного автомобильного транспорта за пределы жилых территорий, а также обеспечить естественную защиту от шума и выбросов выхлопных газов за счет организации защитных полос озеленения и шумозащитных экранов на наиболее загруженных участках дорог. 
2.11. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения
Муринское сельское поселение характеризуется высоким потенциалом развития, обусловленным выгодным транспортно-географическим положением и наличием развитой системы путей сообщения, обеспечивающей сообщение с Санкт-Петербургом, Приозерском и соседними населенными пунктами Ленинградской области. Поселение является единственным на территории Ленинградской области, которое обслуживается внеуличным пассажирским транспортом – метрополитеном. Время в пути от станции метрополитена и железнодорожной станции «Девяткино» до центра Санкт-Петербурга не превышает 30 минут.
Тем не менее, существует ряд значимых проблем в сложившейся транспортной системе поселения, без решения которых невозможно прогнозировать повышение уровня инвестиционной привлекательности территории и дальнейшее интенсивное развитие его территорий:

· Низкий уровень автотранспортной доступности микрорайона «Западный» по отношению к Санкт-Петербургу и к центральной части поселения; 

· Высокий уровень транспортной загрузки автодороги Санкт-Петербург – Матокса, проходящей через жилые территории поселка Мурино;

· Отсутствие бесперебойно функционирующих автодорожных путей сообщения через железнодорожную линию;
· Неудовлетворительное состояние участков улично-дорожной сети на территории поселения.

Варианты решения данных проблем, перспективы развития и размещения объектов транспортной инфраструктуры поселения обоснованы и представлены в следующих документах территориального планирования:
· Генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области  (с учетом изменений, принятых постановлением Правительства Ленинградской области от 30 декабря 2015 г. № 533 «О внесении изменений в Генеральный план муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области»);
· Схема территориального планирования Ленинградской области (утверждена постановлением Правительства Ленинградской области от 29 декабря 2012 года № 460).
2.12. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения
Основными нормативно-правовыми актами и документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры на территории поселения, являются:

· Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ;

· Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

· Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения»;

· Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации»;

· Федеральный закон от 10.01.2002 г. № 7-ФЗ «Об охране окружающей среды»;

· Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах дорожного движения»;

· Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

· Государственный стандарт РФ ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения»;
· Региональные нормативы градостроительного проектирования Ленинградской области (утверждены постановлением Правительства Ленинградской области от 22.03.2012 № 83).
2.13. Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Оценка финансирования транспортной инфраструктуры поселения включает укрупненную оценку необходимых инвестиций с разбивкой по видам объектов и источникам финансирования, включая средства федерального бюджета, бюджета Санкт-Петербурга и Ленинградской области, а также внебюджетные источники финансирования.
Объемы финансирования транспортной инфраструктуры за счет средств местного бюджета определяются решениями совета депутатов муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области при принятии местного бюджета на очередной финансовый год. Показатели финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней.

В качестве примера, приводятся объемы финансирования Подпрограммы «Ремонт дорог на территории муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области на 2015-2017 годы» Муниципальной программы «Повышение качества жизни населения муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области на 2015-2017 гг.» составили:

- 24 160,0 тыс. рублей   2015 год;

- 59 403,0 тыс. рублей   2016 год;

- 18 800,0 тыс. рублей   2017 год.

3.  Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения 

3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
На территории Муринского сельского поселения можно прогнозировать увеличение численности населения в связи с активным развитием жилищного строительства. За период с 01.01.2016 г. по 01.01.2017 г. прирост населения составил  6769 человек, преимущественно за счет трудоспособного населения, приезжающего из соседних районов Ленинградской области и из Санкт-Петербурга.
В соответствии с генеральным планом Муринского сельского поселения к 2020 г. численность населения составит 24 500 чел. (в т.ч. 23600 чел. в пос. Мурино) и достигнет 39800 чел. к 2030 г. (в т.ч. 36540 чел. в пос. Мурино). Порядка 63-64% населения в соответствии с расчетами будет составлять население в трудоспособном возрасте и 15% – в возрасте моложе трудоспособного. 

По прогнозам, к 2020 году площадь жилого фонда увеличится до 812,8 тыс.кв.м., а к 2030 составит около 1400 тыс.кв.м. (таблица 4).

Таблица 4
Поэтажная структура жилого фонда

	№
п/п
	Наименование 
жилого фонда
	Общая площадь жилого фонда

	
	
	2010 г.
	2020 г.
	2030 г.
	Градостроительный прогноз

	
	
	тыс. м2
	%
	тыс. м2
	%
	тыс. м2
	%
	тыс. м2
	%

	
	Жилой фонд – всего
	211,2
	100
	812,8
	100
	1393,0
	100
	3374
	100

	
	в том числе:
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	малоэтажный (до 3 этажей)
	95,65
	45,3
	99,8
	12,3
	225,8
	16
	810,4
	24

	2
	среднеэтажный (от 4 до 8 этажей)
	34,7
	16,4
	34,7
	4,3
	81,3
	6
	108,9
	3

	3
	многоэтажный (от 9 этажей)
	80,85
	38,3
	678,3
	83,4
	1085,9
	78
	2454,7
	73


В соответствии с генеральным планом Муринского сельского поселения предусматривается интенсивное освоение новых, ранее не застроенных территорий, а также части земель сельскохозяйственного назначения, включаемых в земли населенного пункта, под кварталы мало- и многоэтажной жилой застройки, многофункциональной общественно-деловой застройки, застройки объектов социально-бытовой инфраструктуры (микрорайоны «Западный» и «Центральный»), объектов производственного, транспортно-логистического, складского назначения, инженерной инфраструктуры и объектов производственно-делового назначения (микрорайон «Восточный»). В соответствии с прогнозной численностью населения на территории поселения планируется размещение объектов капитального строительства социального, культурного и бытового обслуживания.

Показатели перспективного развития Муринского сельского поселения представлены в таблице 5.
Таблица 5
Перспективы развития Муринского сельского поселения

	№ 
п/п
	Показатели
	На 01.01.2016
	Перспектива до 2020 г.
	Перспектива до 2030 года
	Градостроительный прогноз 
(за пределами расчетного срока)

	1
	Численность жителей, тыс. чел.
	13,856
	35 – 50
	60
	н/д

	2
	Объем жилищного строительства, тыс. кв.м.
	320
	601,6
	580,2
	1981

	3
	Объекты социальной инфраструктуры
	3
	9
	5
	9

	3.1
	Объекты здравоохранения:
	
	
	
	

	3.1.1
	Амбулаторно-поликлинические учреждения, ед.
	1
	3
	н/д
	н/д

	3.1.1.2
	Врачебные амбулатории
	1
	2
	н/д
	н/д

	3.1.1.3
	Стационарно-поликлинический комплекс на 200 коек
	–
	1
	н/д
	н/д

	3.1.2
	Амбулаторно-поликлинические учреждения, посещений в смену
	–
	100
	н/д
	н/д

	3.2
	Объекты образования
	
	
	
	

	3.2.1
	Школы, ед.
	1
	3
	3
	9

	3.2.2
	Школы, число мест
	170
	2300
	3750
	8730

	3.2.3
	Детские сады, ед.
	1
	3 + встроено-пристроенные ДОУ
	2 + встроено-пристроенные ДОУ
	26 встроено-пристроенных ДОУ

	3.2.4
	Детские сады, число мест
	300
	1140
	1250
	3900


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения
В связи с интенсивными темпами роста численности населения (в первую очередь трудоспособного) можно прогнозировать увеличение показателей транспортного спроса, объемов и характера передвижения населения на территории Муринского сельского поселения.
Предполагается, что прогнозируемые передвижения населения продолжат носить характер маятниковых миграций, что объясняется значительным превышением численности проживающего трудоспособного населения над местами приложения труда. С учетом данных генерального плана предполагается, что доля населения, совершающего ежедневные передвижения по трудовым целям (включая учащихся высших и средних специальных учебных заведений), может достигнуть порядка 63-64%. Соответственно, перспективный на 2030 г. ежедневный пассажиропоток по направлению дом – работа / учеба составит от 25 до 36 тыс. человек. 
Общая прогнозируемая транспортная подвижность населения может оцениваться в размере 300-350 поездок в год на человека, соответственно на 2030 год общий объем передвижений составит порядка 14,0 млн. передвижений в год.
С учетом значительного роста уровня автомобилизации населения прогнозируемое распределение передвижений по видам транспорта будет смещаться в сторону преимущественного использования индивидуального легкового транспорта. При условии наличия развитой современной инфраструктуры транспортно-пересадочного узла «Девяткино», включающей наличие перехватывающих парковок, удобного расположения пунктов прибытия автобусного транспорта и пешеходных подходов, можно прогнозировать изменение характера передвижений на автомобильном транспорте (легковом индивидуальном и общественном пассажирском) в сторону увеличения передвижения в границах поселения от мест проживания до ТПУ с дальнейшей пересадкой на внеуличные виды пассажирского транспорта, с сокращением числа прямых выездов из поселения на КАД и непосредственно в Санкт-Петербург.
Прогнозируется, что максимальный объем пассажиропотока будет приходиться на метрополитен. Согласно данным научно-исследовательской работы «Разработка концепции обеспечения комплексного развития транспортно-пересадочного узла в районе станции метро «Девяткино», включающего автобусный вокзал, станцию метрополитена, железнодорожную станцию, а также перехватывающую парковку автомобильного транспорта с использованием механизмов реализации модели государственно-частного партнерства. Том 1. Предложения по технологическим параметрам ТПУ «Девяткино». Анализ транспортной системы» суммарный объем посадки на метрополитен в утренний среднемаксимальный час составит 11,4 тыс. пасс., средний суточный объем посадки – 76 тыс. пасс. Таким образом, суточный пассажирооборот станции метро составит 152 тыс. пасс.
С ростом маятниковой миграции прогнозируется увеличение спроса на пригородные железнодорожные перевозки и нагрузки на пересадочные узлы между железной дорогой и метрополитеном.
Основной объем грузовых перевозок в пределах поселения будет также приходиться на автомобильный транспорт.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

С учетом прогнозируемого увеличения спроса в транспортных передвижениях на территории поселения планируется существенное развитие инфраструктуры автомобильного  транспорта, что предусмотрено следующими документами территориального планирования:
· Генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (с учетом изменений);

· Схема территориального планирования Ленинградской области.
В части развития инфраструктуры автомобильного транспорта требуется решение следующих задач: 
· формирование устойчивых транспортных связей как с Санкт-Петербургом и муниципальными образованиями Ленинградской области, так и между отдельными частями поселения, разделенными железнодорожной линией; 

· совершенствование автодорожных связей на направлениях межрегиональных перевозок и на подходах к транспортным узлам; 
· повышение пропускной способности дорожной сети;
· выведение транзитных транспортных потоков за границы жилой застройки.

В связи с возрастающим спросом на передвижения с использованием внеуличного пассажирского транспорта (метрополитена) также прогнозируется развитие транспортно-пересадочного узла «Девяткино», включающего железнодорожный транспорт, метрополитен и общественный пассажирский транспорт (автобус).

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения
В связи с интенсивным освоением территорий поселения под жилую, общественно-деловую и производственную застройку, прогнозируется существенное развитие улично-дорожной сети поселения, что предусмотрено генеральным планом муниципального образования «Муринское сельское поселение».
Основными перспективными направлениями совершенствования улично-дорожной сети поселения, предусмотренными генеральным планом, являются: 

· формирование новых планировочных осей в планируемых под застройку кварталах микрорайонов «Западный», «Центральный», «Восточный» во взаимной увязке с существующей улично-дорожной сетью поселения;
· строительство улично-дорожной сети в планируемых кварталах многоэтажной жилой застройки по параметрам магистральных улиц общегородского и районного значения с учетом перспективной транспортной нагрузки;
· развитие существующих магистральных направлений в микрорайонах «Центральный» и «Восточный» за счет реконструкции существующих участков улично-дорожной сети;
· обеспечение удобных транспортных связей районов новой застройки с центром и другими районами;

· оснащение дорожной сети необходимым количеством искусственных дорожных сооружений для увеличения пропускной способности наиболее загруженных участков магистральной сети и обеспечения транспортных связей между двумя частями поселения, разделенными железной дорогой;

· развитие улично-дорожной сети в промышленной зоне и обеспечение транспортных связей промышленной зоны с другими районами.

В соответствии с генеральным планом предполагается следующее развитие улично-дорожной сети поселения: 
· Центральная – Заречная улица становится магистральной улицей регулируемого движения областного значения. Весь внешний грузовой автотранспорт, следующий транзитом через поселок, переключается на обходную дорогу.

· Предполагается строительство магистральной транспортно-пешеходной улицы районного значения на продолжении Гражданского проспекта, без возможности выезда на КАД Санкт-Петербурга, для обеспечения связи д. Лаврики с соседствующими населенными пунктами. На эту магистраль также будет направлен транзитный поток грузового автотранспорта.

· Ул. Шоссе в Лаврики становится транспортно-пешеходной улицей районного значения. На пересечении ул. Шоссе в Лаврики и железнодорожной линии предполагается строительство автомобильного моста для обеспечения постоянной транспортной связи населенных пунктов поселения. Грузовой автотранспорт, следующий в промзону и обратно, направляется на обходную магистраль, без въезда в селитебную зону поселка.

· Проектом предлагается организация транспортных мостов через р. Охта и Капральев ручей, основные пешеходные направления формируются вдоль поселковых магистралей, а также по пешеходным улицам в жилых зонах.

Предусмотренная генеральным планом трассировка магистральной улично-дорожной сети во взаимной увязке с внешней автодорожной сетью соответствует направлениям основных потоков автомобильного транспорта и пассажиропотоков. 

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

В связи с интенсивными темпами роста количества легковых индивидуальных  автомобилей в целом по Санкт-Петербургу и Ленинградской области, а также с учетом увеличения численности населения Муринского сельского поселения за счет миграционного прироста трудоспособного населения, можно прогнозировать увеличение заложенных в генеральном плане муниципального образования «Муринское сельское поселение» показателей уровня автомобилизации:
· на 2020 год – более 350 автомобилей на 1000 жителей;

· на 2030 год – более 400 автомобилей на 1000 жителей.

С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств прогнозируется повышение интенсивности дорожного движения, что при условии сохранения существующей дорожной ситуации в поселении приведет к возникновению критических заторов.
При развитии автодорожной сети согласно мероприятиям генерального плана муниципального образования «Муринское сельское поселение» и схемы территориального планирования Ленинградской области на территории поселения прогнозируется: 

· уменьшение интенсивности движения на существующих внешних и основных магистральных направлениях; 
· повышение скорости движения транспорта; 
· снижение в целом нагрузки на улично-дорожную сеть поселения.

3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения

На территории Муринского сельского поселения повышение уровня безопасности дорожного движения можно прогнозировать при условии реализации следующих мероприятий:

· капитальный ремонт, ремонт, содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения;

· оснащение дорожной сети необходимым количеством искусственных дорожных сооружений, в том числе транспортных развязок в разных уровнях и в одном уровне;
· оборудование светофорными объектами мест концентрации ДТП, а также мест пересечений и примыканий автомобильных дорог с интенсивным движением транспорта;

· строительство тротуаров, обустройство участков улично-дорожной сети пешеходными ограждениями;

· оборудование нерегулируемых пешеходных переходов освещением, искусственными дорожными неровностями, светофорными объектами, системами светового оповещения, дорожными знаками с внутренним освещением и светодиодной индикацией, дорожной разметкой и другими элементами повышения безопасности дорожного движения;

· строительство и реконструкции сетей наружного освещения улично-дорожной сети.

3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

Возможной причиной увеличения негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения может послужить прогнозируемый рост автомобилизации населения и, соответственно, повышение интенсивности движения транспорта на автодорожной сети поселения.

С целью снижения негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье требуется реализация следующих мероприятий:

· организация защитных полос озеленения и шумозащитных экранов на наиболее загруженных участках автомобильных дорог, а также железных дорог в местах их прохождения через территории жилой и общественно-деловой застройки. В частности, требуется устройство шумозащитных экранов вдоль Кольцевой автомобильной дороги на границе с микрорайоном «Западный»;

· строительство обходных и дублирующих автодорожных направлений, позволяющих вывести потоки транзитного транспорта, в том числе грузового, с существующих магистралей за пределы жилых территорий поселения;
· использование подвижного состава автобусного парка, отвечающего соблюдению экологического стандарта Евро-4;

· повышение экологических требований к проектированию, строительству, ремонту и содержанию автомобильных дорог.
4.  Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта

При рассмотрении принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры необходимо учитывать прогноз численности населения и прогноз социально-экономического и градостроительного развития территории поселения, а также прогноз макроэкономических показателей региона в целом.

Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры на территории Муринского сельского поселения могут различаться только сроками и финансовой возможностью реализации тех или иных мероприятий, заложенных документами территориального планирования, что может быть обусловлено нестабильной экономической ситуацией региона и страны в целом.
Настоящей Программой предлагается оптимистичный вариант развития транспортной инфраструктуры, предусматривающий реализацию всех мероприятий, включенных в утвержденные документы территориального планирования и программы, в сроки, установленные данными документами: 

· Генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (с учетом изменений, принятых постановлением Правительства Ленинградской области от 30 декабря 2015 г. № 533 «О внесении изменений в Генеральный план муниципального образования Муринское сельское поселение Всеволожского муниципального района Ленинградской области»);

Администрацией муниципального образования «Всеволожский муниципальный район» Ленинградской области принято постановление «О подготовке проекта изменений в генеральный план МО «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области» от 04.10.2017 № 2649 (с изменениями в редакции постановления от 14.11.2017 № 3060).
· Схема территориального планирования Ленинградской области (утверждена постановлением Правительства Ленинградской области от 29 декабря 2012 года № 460).

· Государственная программа Ленинградской области «Развитие автомобильных дорог Ленинградской области» (утверждена постановлением Правительства Ленинградской области от 14 ноября 2013 года № 397 ); 

· Программа развития транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области на период до 2020 года (утверждена Координационным советом по развитию транспортной системы г. Санкт-Петербурга и Ленинградской области 27 ноября 2015 г. (пункт 1 раздела I протокола № 80).
Результаты реализации Программы определяются уровнем достижения запланированных целевых показателей (индикаторов). В результате реализации комплекса мероприятий, предусмотренных в Программе по основному варианту развития, к концу 2030 года будут достигнуты следующие результаты: 

· ввод в эксплуатацию автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения после строительства и реконструкции составит 18,9 км; 

· ввод в эксплуатацию участков улично-дорожной сети после строительства и реконструкции составит 40,4 км; 

· будут введены в эксплуатацию после завершения строительства и реконструкции 6 мостовых переходов и 2 транспортные развязки; 

· будет введен в эксплуатацию 1 новый пешеходный мост после строительства и реконструкции;

· общая протяженность введенных в эксплуатацию линий общественного пассажирского транспорта (автобуса) составит 17,8 км; 

· будет обеспечен ввод в строй 1 ТПУ на территории поселения. 

5.  Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий (инвестиционных проектов)

5.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта 
Автомобильные дороги и автотранспорт

В соответствии со схемой территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного), автомобильных дорог федерального значения, утвержденной Постановлением Правительства Российской Федерации от 19 марта 2013 года № 384‑р), до 2020 г. предусматривается реконструкция автомобильной дороги федерального значения А-118 Кольцевая автомобильная дорога вокруг г. Санкт-Петербурга по параметрам IА категории. Протяженность участка автодороги в границах поселения – 1,7 км.
В соответствии со схемой территориального планирования Ленинградской области на территории поселения предусматривается размещение следующих объектов транспортной инфраструктуры регионального значения:

На 2020 год:

· Строительство нового выхода из Санкт-Петербурга от Кольцевой автомобильной дороги вокруг города Санкт-Петербурга в обход населенных пунктов Мурино и Новое Девяткино с выходом на существующую автомобильную дорогу Санкт-Петербург – Матокса (в створе Гражданского проспекта), включая:

· строительство мостового перехода через р. Охта;

· строительство разворотных съездов с проектируемой дороги под пролетами моста через р. Охта в деревню Лаврики и на внутрихозяйственную дорогу.
Техническая категория планируемой автодороги – II, протяженность в границах поселения – 6,3 км.

В составе данного мероприятия также предусматривается строительство транспортной развязки с Кольцевой автомобильной дорогой, которое выполняется в настоящее время в рамках проекта по подключению международного автомобильного вокзала в составе ТПУ Девяткино к КАД.
· Строительство нового выхода из Санкт-Петербурга от Кольцевой автомобильной дороги вокруг города Санкт-Петербурга в обход населенных пунктов Мурино и Новое Девяткино с выходом на существующую автомобильную дорогу Санкт-Петербург – Матокса (в створе Пискаревского проспекта).

Техническая категория планируемой автодороги – II, протяженность в границах поселения – 1,7 км.

На 2035 год:

· Строительство автомобильной дороги «Новое Девяткино – Бугры» со строительством моста через реку Охта (включая строительство транспортной развязки в разных уровнях с автомобильной дорогой регионального значения «Обход Мурино и Новое Девяткино в створе Гражданского проспекта с выходом на автомобильную дорогу Санкт-Петербург – Матокса»). Техническая категория планируемой автодороги – III, протяженность в границах поселения – 2,8 км.
· Строительство автомобильной дороги «Всеволожск – Новое Девяткино». Техническая категория планируемой автодороги – II, протяженность в границах поселения – 6,1 км.

· Реконструкция автомобильной дороги Санкт-Петербург – Матокса на участке от Кольцевой автомобильной дороги до городского поселка Кузьмоловский. Техническая категория реконструируемой автодороги – II, протяженность в границах поселения – 2,0 км.

· Реконструкция мостового перехода через р. Охта в створе автомобильной дороги Санкт-Петербург – Матокса.
Мероприятия по строительству объектов транспортной инфраструктуры федерального, регионального и местного значения представлены в материалах по обоснованию внесения изменений в генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области (см. рис. 2 «Карта с отображением границ земельных участков, предоставляемых для размещения объектов капитального строительства федерального и регионального и местного значения, границы зон планируемого размещения объектов капитально строительства федерального, регионального и местного значения. Транспортная инфраструктура»).
Железнодорожный транспорт
В соответствии с положениями схемы территориального планирования Российской Федерации в области федерального транспорта (железнодорожного, воздушного, морского, внутреннего водного), автомобильных дорог федерального значения на территории поселения развитие объектов железнодорожного транспорта не предусматривается.
Внеуличный пассажирский транспорт (метрополитен)

В соответствии с положениями перспективных схем развития Петербургского метрополитена и схемы территориального планирования Ленинградской области на территории поселения развитие метрополитена и прочих объектов внеуличного пассажирского транспорта не предусматривается.
5.2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

В соответствии со схемой территориального планирования Ленинградской области на территории поселения предусматривается размещение следующих объектов транспортной инфраструктуры регионального значения:

На 2020 год:

· Строительство транспортно-пересадочного узла «Девяткино», включающего станцию метрополитена, железнодорожную станцию, автовокзал междугородных и международных сообщений («Северный»), перехватывающую парковку, зона посадки-высадки наземного транспорта, общественно-деловую зону, торговый комплекс, объекты коммерческого назначения.
Основные характеристики транспортно-пересадочного узла:

· расчетная пропускная способность – 33 354 пассажиров в час;

· перспективный пассажиропоток на 2030 год – 170 тыс. пассажиров в сутки
Строительство транспортно-пересадочного узла позволит улучшить транспортную доступность Санкт-Петербурга и Ленинградской области, повысить эффективность работы транспортной системы и качество транспортного обслуживания пассажиров, а также обеспечить беспрепятственные и безопасные пешеходные связи между остановками и станциями различных видов пассажирского транспорта и перехватывающими парковками. 

В соответствии с генеральным планом муниципального образования  «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области на территории поселения предусматривается развитие существующих и организация новых маршрутов общественного пассажирского транспорта (автобуса), призванных обслуживать планируемые жилые, общественно-деловые и производственные территории поселения. Общая протяженность линий автобуса к 2020 году составит 13,8 км, к 2030 году – 17,8 км.
На первую очередь предусматривается организация двух маршрутов:

· Метро «Девяткино» – Ручьевский проспект, протяженностью 2,8 км, по направлению: метро «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – ул. Графская – Воронцовский бульвар – Ручьевский проспект;

· № 5 «Метро «Девяткино» – Шуваловская аллея» по направлению: метро «Девяткино» – пр. Летчиков Балтийцев – Солнечный бульвар – аллея Св. Екатерины – Графская аллея – Шуваловская аллея.

5.3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

В соответствии с утвержденными проектами планировки на территории поселения в границах проектируемых кварталов жилой и общественно-деловой застройки предусматривается размещение мест для постоянного и временного хранения автотранспорта.
В соответствии с генеральным планом муниципального образования  «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области на территории поселения предлагается организация автомобильных стоянок в жилой и общественно-деловой зонах в местах сосредоточения объектов социально-культурного и бытового обслуживания. Кроме того, стоянки предусматриваются в промышленной и рекреационной зонах, а также в районе нового кладбища.

Места хранения автомобилей в проектируемых и реконструируемых жилых районах планируется организовать во встроенных, встроенно-пристроенных подземных и открытых автостоянках. 

Планируется размещение многоэтажных гаражей в западной части поселения на территории зон объектов инженерно-транспортной инфраструктуры и коммунальных объектов на 13350 машино-мест и подземных гаражей и открытых автостоянок на 5800 мест, а также в восточной части поселения на территории зон объектов инженерно-транспортной инфраструктуры и коммунальных объектов и в промышленной зоне.

Также предусматривается размещение автозаправочной станции вдоль планируемой магистральной улицы общегородского значения (Магистраль 2) в посёлке Мурино.

Возле планируемого транспортно-пересадочного узла «Девяткино» предусматривается организация системы перехватывающих стоянок для граждан, которые планируют оставлять свои автомобили на парковке и далее продолжать движение на пассажирском транспорте общего пользования (метрополитене, наземном транспорте или пригородных электропоездах). 

5.4. Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

В соответствии с утвержденными проектами планировки на территории поселения в границах проектируемых кварталов жилой и общественно-деловой застройки предусматривается формирование сети пешеходных и велосипедных направлений (тротуары вдоль улиц и дорог, пешеходные дорожки и тропинки внутри микрорайонов, велосипедные полосы).
5.5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб на территории поселения отсутствуют.
5.6. Мероприятия по развитию сети дорог поселения
В соответствии с внесением изменений в генеральный план муниципального образования «Муринское сельское поселение» Всеволожского муниципального района Ленинградской области на территории поселения предусматриваются следующие мероприятия по развитию улично-дорожной сети (см. рис. 3 «Карта планируемого размещения объектов местного значения. Транспортная инфраструктура»):
На 2020 год:

· Строительство продолжения Лесной ул. с выходом на автодорогу регионального значения, соединяющую КАД и автомобильную дорогу «Санкт-Петербург – Матокса», протяженностью 8,9 км. 

· Строительство магистральных улиц районного значения общей протяженностью 9,9 км. 
· Строительство улиц в жилой застройке, основных проездов общей протяженностью 4,8 км. 

· Строительство пешеходных, пешеходно-транспортных улиц общей протяженностью 3,9 км.

· Реконструкция магистральных улиц и дорог общегородского значения:

· ул. Вокзальная (протяженностью 0,5 км);

· шоссе в д. Лаврики (протяженностью 1,3 км);

· ул. Оборонная – ул. Медвежий стан (протяженностью 1,6 км);

· ул. Лесная (протяженностью 1,4 км)

· Реконструкция автомобильных мостовых переходов:

· через Капральев ручей в створе планируемой магистральной улицы районного значения (Магистраль 9) в пос. Мурино;

· через Капральев ручей в створе ул. Оборонная – ул. Медвежий стан;

· через р. Охта в створе шоссе в д. Лаврики;

· через р. Охта  в створе проезда в д. Лаврики;

· Реконструкция пешеходных мостов:

· через Капральев ручей в створе пешеходной улицы в пос. Мурино.

На 2030 год:

· Строительство магистральных улиц и дорог общегородского значения общей протяженностью 1,5 км. 

· Строительство магистральных улиц районного значения общей протяженностью 4,3 км. 

· Строительство улиц в жилой застройке, основных проездов общей протяженностью 2,3 км. 

· Строительство автомобильного мостового перехода в створе планируемой магистральной улицы районного значения (Улица 4) через р. Охта в пос. Мурино. 

· Строительство транспортной развязки в одном уровне в месте пересечения ул. Вокзальная и автомобильной дороги регионального значения Санкт-Петербург – Матокса.

Всего на расчетный срок планируемая протяженность улично-дорожной сети составит 99,51 км, а именно:

· магистральные улицы – 39,26 км;

· улицы и дороги местного значения, основные проезды – 47,42 км;

· второстепенные проезды – 12,83 км.

Общая площадь улично-дорожной сети составит 190,44 га, в том числе: с усовершенствованным покрытием 190,44 га. Плотность улично-дорожной сети (УДС) составит 7 км/кв.км.

Также, в соответствии с Концепцией градостроительного развития территории юго-восточной части пос. Мурино, ограниченной: с севера – границей производственной зоны «Мурино», с юга - границей Санкт-Петербурга, с востока - границей МО «город Всеволожск» Всеволожского муниципального района Ленинградской области, с запада - правым берегом р. Охта, предусматривается существенное развитие юго-восточной территории поселения (см. рис. 3). 

В соответствии с предложениями Концепции главные транспортные направления проектируемой территории увязаны с существующими улицами: на юге – Челябинской улицей и Муринской дорогой через существующий мост, на севере – Лесной и Оборонной улицами. Центральная четырехполосная магистраль районного значения (транспортно-пешеходная) проложена по существующему направлению и подразумевает сечение 17 метров (50 метров в красных линиях). На ней предполагается разместить линии движения и остановки транзитного и городского общественного транспорта (автобуса, маршрутного такси). Вдоль русла реки Охта проложена автодорога местного значения, связывающая северную и южную части микрорайона. В точке пересечения с дорогой на Матоксу она проходит под эстакадой благодаря большому перепаду рельефа. 

На территории предлагается к размещению необходимое количество улиц и дорог местного значения, оборудованных светофорами, а также имеющих, где необходимо, пешеходные переходы не в уровне улично-дорожной сети. На нескольких перекрестках предполагается круговое движение транспорта, обеспечивающее наиболее безопасный режим передвижения. В кварталах предусмотрены внутриквартальные проезды общего пользования с целью организации полноценных транспортных связей. Сечение автомобильных дорог подразумевает 9 метров для межквартальных и 7 метров для внутриквартальных проездов.
Территории планируемых кварталов предполагают размещение мест хранения легкового автомобильного транспорта в виде открытых автостоянок и многоэтажных гаражей-автостоянок. 

Согласно Концепции общая площадь территорий, планируемых под строительство улично-дорожной сети, составит 118,65 га.
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Рисунок 2 – Карта с отображением границ земельных участков, предоставляемых для размещения объектов капитального строительства федерального и регионального и местного значения, границы зон планируемого размещения объектов капитально строительства федерального, регионального и местного значения. Транспортная инфраструктура
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Рисунок 3 – Карта планируемого размещения объектов местного значения. Транспортная инфраструктура
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Рисунок 4 – Схема развития улично-дорожной сети Муринского сельского поселения в соответствии с Концепцией градостроительного развития территории юго-восточной части пос. Мурино, ограниченной: с севера - границей производственной зоны «Мурино», с юга - границей Санкт-Петербурга, с востока - границей МО «город Всеволожск» Всеволожского муниципального района Ленинградской области, с запада - правым берегом р. Охта
6.  Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Таблица 6
Объемы и источники финансирования мероприятий по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры регионального значения в соответствии с Программой развития транспортной системы Санкт-Петербурга и Ленинградской области на период до 2020 года
	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Источники финансирования
	Расходы, млн рублей по годам

	
	
	
	2015-2020
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020

	Подпрограмма «Автомобильные дороги и улично-дорожная сеть» 

	1
	Строительство автомобильной дороги нового выхода из Санкт-Петербурга от КАД в обход населённых пунктов Мурино и Новое Девяткино с выходом на существующую автомобильную дорогу «Санкт-Петербург-Матокса»


	Всего
	4 286,1
	-
	-
	1 182,1
	985,6
	1 036,0
	1 082,4

	
	
	учтено, в том числе:
	1 055,4
	-
	-
	434,6
	197,1
	207,2
	216,5

	
	
	Федеральный бюджет
	247,7
	-
	-
	247,7
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Санкт-Петербурга
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Ленинградской области 
	807,7
	-
	-
	186,9
	197,1
	207,2
	216,5

	
	
	Внебюджетные источники 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	дополнительная потребность
	3 230,7
	-
	-
	747,5
	788,5
	828,8
	865,9

	Подпрограмма «Транспортно-пересадочные узлы и парковки» 

	2
	Строительство транспортно-пересадочного узла «Девяткино» 


	Всего
	35 792,0
	15 870,7
	-
	11 124,3
	-
	8 797,1
	-

	
	
	учтено, в том числе:
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Федеральный бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Санкт-Петербурга
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Ленинградской области 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Внебюджетные источники 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	дополнительная потребность
	35 792,0
	15 870,7
	-
	11 124,3
	-
	8 797,1
	-

	3
	Строительство транспортной 

развязки на подключении ТПУ «Девяткино» к КАД 


	Всего
	856,4
	-
	856,4
	-
	-
	-
	-

	
	
	учтено, в том числе:
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Федеральный бюджет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Санкт-Петербурга
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Бюджет Ленинградской области 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	Внебюджетные источники 
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-

	
	
	дополнительная потребность
	856,4
	-
	856,4
	-
	-
	-
	-


Таблица 7
Объемы и источники финансирования мероприятий по проектированию, строительству и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Муринского сельского поселения
	№ п/п
	Наименование  

мероприятия
	Ответственные исполнители
	Срок

реализации
	Источник

финансирования

	Объемы финансирования, тыс. руб.


	
	
	
	
	
	Всего
	В том числе по годам

	
	
	
	
	
	
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022-2030

	1
	Мероприятия по строительству и реконструкции автомобильных дорог общего пользования регионального и межмуниципального значения:
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	До 2035 г.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	1.1
	Строительство нового выхода из Санкт-Петербурга от Кольцевой автомобильной дороги вокруг города Санкт-Петербурга в обход населенных пунктов Мурино и Новое Девяткино с выходом на существующую автомобильную дорогу Санкт-Петербург – Матокса (в створе Пискаревского проспекта)
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	2018-2020 гг.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	1.2
	Строительство автомобильной дороги «Новое Девяткино – Бугры» со строительством мостового перехода через реку Охта
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	До 2035 г.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	1.3
	Строительство автомобильной дороги «Всеволожск – Новое Девяткино»
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	До 2035 г.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	1.4
	Реконструкция автомобильной дороги Санкт-Петербург – Матокса на участке от Кольцевой автомобильной дороги до городского поселка Кузьмоловский
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	До 2035 г.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	1.5
	Реконструкция мостового перехода через р. Охта в створе автомобильной дороги Санкт-Петербург – Матокса
	Комитет по дорожному хозяйству Ленинградской области
	До 2035 г.
	Бюджет Ленинградской области
	
	
	
	
	
	
	

	2
	Мероприятия по строительству и реконструкции улично-дорожной сети:
	Администрация 

МО  «Муринское сельское поселение»
	2017-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.1
	Продолжение ул. Лесная с выходом на автодорогу регионального значения, соединяющую КАД и автомобильную дорогу «Санкт-Петербург – Матокса» протяженностью 8,9 км
	Администрация 

МО  «Муринское сельское поселение»
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.2
	Строительство магистральных улиц и дорог общегородского значения общей протяженностью 1,5 км
	Администрация 

МО  «Муринское сельское поселение» 
	2022-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.3
	Строительство магистральных улиц районного значения общей протяженностью 9,9 км
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.4
	Строительство магистральных улиц районного значения общей протяженностью 4,3 км
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2022-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.5
	Строительство улиц в жилой застройке, основных проездов общей протяженностью 4,8 км
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.6
	Строительство улиц в жилой застройке, основных проездов общей протяженностью 2,3 км
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2022-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.7
	Строительство пешеходных, пешеходно-транспортных улиц общей протяженностью 3,9 км
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.8
	Строительство улично-дорожной сети на территории юго-восточной части пос. Мурино

	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2019-2035 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	
	Реконструкция магистральных улиц и дорог общегородского значения:
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.9
	Реконструкция ул. Вокзальная (протяженностью 0,5 км)
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.10
	Реконструкция шоссе в д. Лаврики (протяженностью 1,3 км)
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.11
	Реконструкция ул. Оборонная – ул. Медвежий стан (протяженностью 1,6 км)
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	2.12
	Реконструкция ул. Лесная (протяженностью 1,4 км)
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3
	Мероприятия по строительству и реконструкции искусственных дорожных сооружений
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.1
	Реконструкция автомобильного мостового перехода через Капральев ручей в створе планируемой магистральной улицы районного значения (Магистраль 9) в пос. Мурино
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.2
	Реконструкция автомобильного мостового перехода через Капральев ручей в створе ул. Оборонная – ул. Медвежий стан
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.3
	Реконструкция автомобильного мостового перехода через р. Охта в створе шоссе в д. Лаврики
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.4
	Реконструкция автомобильного мостового перехода через р. Охта  в створе проезда в д. Лаврики
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.5
	Реконструкция пешеходного моста через Капральев ручей в створе пешеходной улицы в пос. Мурино
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.6
	Строительство автомобильного мостового перехода в створе планируемой магистральной улицы районного значения (Улица 4) через р. Охта в пос. Мурино
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2022-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	3.7
	Строительство транспортной развязки в одном уровне в месте пересечения ул. Вокзальная и автомобильной дороги регионального значения Санкт-Петербург – Матокса
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2022-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	4
	Мероприятия по содержанию, ремонту и капитальному ремонту автомобильных дорог общего пользования местного значения
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	5
	Организация новых маршрутов общественного пассажирского транспорта (автобуса):
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2030 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
	
	
	
	
	
	
	

	5.1
	Метро «Девяткино» – Ручьевский проспект по направлению: метро «Девяткино» – пр. Авиаторов Балтики – ул. Графская – Воронцовский бульвар – Ручьевский проспект
	Администрация МО «Муринское сельское поселение» 
	2017-2020 гг.
	Бюджет МО  «Муринское сельское поселение»
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7.  Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры выполняется в соответствии с «Методическими рекомендациями по оценке эффективности инвестиционных проектов» (утверждены Министерством экономики РФ, Министерством финансов РФ, Государственным комитетом РФ по строительной, архитектурной и жилищной политике 21.06.1999 № ВК 477).
Эффективность отражает целесообразность осуществления мероприятий, предусмотренных Программой. Для оценки эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) затраты и выгоды рассматриваются и оцениваются по сравнению с так называемым «нулевым вариантом», предусматривающим отказ от реализации предлагаемых в Программе мероприятий. При этом выгоды определяются на основе проведения оценки экономических, социальных и экологических последствий реализации мероприятий Программы с точки зрения интересов населения поселения и хозяйственного комплекса региона в целом. 

При оценке эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры учитываются следующие последствия их реализации: 

· потребности в капиталовложениях на строительство и реконструкцию объектов транспортной инфраструктуры и закупку транспортных средств; 

· ежегодные затраты на содержание и ремонт транспортной инфраструктуры, эксплуатацию транспортных средств; 

· изменение расходов на грузовые и пассажирские перевозки за счет сокращения перепробега, улучшения условий движения транспортных потоков, снижения уровня аварийности и повышения производительности транспортных средств; 

· уменьшение экологического ущерба; 

· снижение потерь (повышение доходов) в других отраслях экономики (внетранспортный эффект). 

Полученные результаты (социально-экономические выгоды) по каждому из перечисленных последствий реализации Программы оцениваются в стоимостном выражении по годам расчетного периода, а затем их сумма сопоставляется с необходимыми для осуществления мероприятий Программы текущими и единовременными затратами на основе использования метода дисконтирования. 

8.  Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения

Основными направлениями совершенствования правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории поселения являются:

· применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры;

· координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;

· координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);

· запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;

· разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

· конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

· создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом.

Развитие транспортной инфраструктуры на территории поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, предложенные Программой, предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.
� По данным научно-исследовательской работы «Разработка концепции обеспечения комплексного развития транспортно-пересадочного узла в районе станции метро «Девяткино», включающего автобусный вокзал, станцию метрополитена, железнодорожную станцию, а также перехватывающую парковку автомобильного транспорта с использованием механизмов реализации модели государственно-частного партнерства. Том 1. Предложения по технологическим параметрам ТПУ «Девяткино». Анализ транспортной системы»


� в створе Гражданского проспекта


� Источники финансирования подлежат уточнению 


� Объемы финансирования подлежат уточнению с учетом разработанной проектно-сметной документации и фактического выделения средств из бюджетов всех уровней


� В соответствии с Концепцией градостроительного развития территории юго-восточной части пос. Мурино, ограниченной: с севера - границей производственной зоны «Мурино», с юга - границей Санкт-Петербурга, с востока - границей МО «город Всеволожск» Всеволожского муниципального района Ленинградской области, с запада - правым берегом р. Охта





